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JAKE JSOU PLANY ORGANIZACE EURO NCAP?

Ziskat maximalni pocet péti hvézd v narazovém testu Euro NCAP bude od pfristiho roku tézsi.
Organizace se rozhodla zpfisnit kritéria, ktera platila dvanact let.

nych autech? Tuhle otazku si nutné musi

poloZit kazdy, kdo na strankach spolec-
nosti Euro NCAP zabrousi do historie. Kdyz
tato nezavisld mezinarodni organizace vy-
pustila proti pevné prekazce prvni vozy, vy-
sledky nebyly pravé ohromujici.

Ackoliv pro pifpadné premianty méli orga-
nizatofi pripraveno az pét hvézd, jesté par let
na né nedosahla zZadna automobilka. Psal se
rok 1997 a ispéchem byly hvézdy dvé. I tak re-
spektovany model jako BMW fady 3 na tako-
vy vysledek nemél dostate¢né odolnou kon-
strukci. Euro NCAP mu jednu hvézdu ze dvou
Skrtlo — za vazné poranéni hrudniku a nohou,
které posadce v pfipadé nehody hrozilo.

J ak mohlo lidstvo prezit v tak nebezpec-

Opérky v centru pozornosti

Zlom prisel az v roce 2001, kdy se maximalniho
hodnoceni jako prvni dockal Renault Laguna.
Od té doby je pét hvézd pro nové uvadéné mo-
dely dobrym standardem, piesto se vysnéné
mety mnohé nedockaji. Dtivody mohou byt do-
cela malicherné. Nékdy chybi G¢inné varovani
pred nezapnutym pasem, jindy se zase pii na-
razu uvolni zamek zadnich dveii. A to se podle
Euro NCAP nesmi, jak poznala i Skoda Fabia.

Kritici testiim vycitaji, Ze je metodika hod-
noceni prili§ komplikovana a vysledek ne-
musi byt objektivni. ZkuSebna totiz autim
pripisuje body k dobru i za bezpe¢nostni vy-
bavu, ktera samotny test nikterak neovliviu-
je. Dobrym piikladem je pravé pripominac
bezpecénostnich past, za ktery lze (podle
toho, zda funguje u ridice, spolujezdce, pii-
padné i na zadnich sedadlech) ziskat od jed-
noho do tii bodd. A model, jenZ takové zaii-
zeni nema viibec, obvykle promarni $anci na
vyborné hodnoceni.

Metodika testti bude od pristiho roku
v tomto sméru jesté slozitéjsi. Na pét hvézdi-
¢ek ztrati narok kazdy viiz, ktery nema ve vy-
bavé elektronicky stabiliza¢ni program pod-
vozku ESP. A kromé bezpec¢nosti posadky,
déti a chodcti posoudi zkuSebna jesté troven
asisten¢nich systémui. Znamka z testti Euro
NCAP tak bude vice neZ kdy v minulosti vy-
povidat o celkové trovni bezpecénostni vyba-
vy daného modelu nez o vysledku narazové
zkousSky samotné.

Dalsi novinka uZ s bezpec¢nosti posadky pii-
mo souvisi. Soucasti testli budou napristé
i opérky hlavy, jejichZ nevhodné konstrukce je
Castou pii¢inou poranéni kréni patere. Pokud
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je totiz opérka od temene hlavy prilis daleko,
dochazi pti nehodé k takzvanému syndromu
Svihnuti bicem. Pritom skute¢né bezpecnych
opérek neni na trhu mnoho. Jak doklada sa-
mostatny test pétadvaceti sedadel riznych au-
tomobill, ktery sdruzeni Euro NCAP proved-
lo v listopadu, jen pét z nich ma ochranu kréni
patefe na dobré trovni. Kromé nejlépe hod-
noceného Volva XC 60 je to jeSté Alfa MiTo,
Volkswagen Golf, Audi A4 a Opel Insignia.

Pick-upy nemile pFekvapily
Vysledky crashtest provedené v roce 2008
ukazuji, Ze je stale co zlepSovat. I kdyZ na pét
hvézdicek tentokrat dosahla vétSina aut, zda-
leka ne vSechna prosla zkouSkami bez po-
skvrny. Na viné uz zpravidla neni konstrukce
samotné karoserie, kterd je u vétSiny vozi
dostate¢né tuha. Za horsi vysledky mohou
vétSinou zdanlivé nepodstatné detaily.
Nejcastéji je to tvrda konstrukce pristrojo-
vé desky, od které hrozi poranéni nohou, jin-
dy jsou to chybéjici predpinace bezpecnost-
nich pasti nebo absence boc¢nich airbagd,
které pak snizi hodnoceni az ke tfem hvéz-
dam. Takto v testu dopadla naptiklad levna
Dacia Sandero.



