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Pod barokni zadi
se skryva jen primérné velky kufr
s vysokou nakladovou hranou.

Ze kdyZ tidi¢ zaradi paty rychlostni stuper,
musi jej v pribéhu jizdy ménit jen opravdu
vyjimec¢né. Namérena primérna spotieba 7,3
litru je vzhledem k podavanym vykondm vice
nez dobra. A komu piijde 150 koni malo,
miZe si par mésici poc¢kat na jesté silnéjsi
verzi s vykonem 175 koni. Skoda jen, Ze Peu-
geot ke Spickovému motoru nenabizi také
Spickové fizeni. To ma sice piijemné kratky
prevod, zato posilova¢ svou necitlivosti do-
jem z jizdy ponékud devalvuje.

Podobny rozpor pak zazije tidiC i pii par-
kovani. Takrka panoramatické okno patych
dveii zajistuje skvély vyhled smérem dozadu,
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dopredu na predlouhou kapotu motoru vsak
Sofér ze svého sedadla nedohlédne. Pokud
by si ale chtél za priplatek 24 000 korun do-
prat parkovaci senzory na obou koncich ka-
roserie, musi si k nim zaroven koupit nej-
drazsi nabizenou variantu tiistaosmic¢ky s na-
zvem Premium Pack.

Peugeot 308 pfinasi necekanou kvalitu
v podobé motoru, ale i fadu kompromist.
Ptivodné rodinné auto je nyni vice sportovni,
coz nemusi vyhovovat kazdému. Podobnym
smérem se ale vydal nedavno i Fiat Bravo,
takZe patrné neptijde o ndhodu, ale poc¢atek
nového trendu. B JAKUB STEHLIK

n Technicke udage

Peugeot 308 1.6 THP Premium

Motor — objem, vykon.................... 1598 cm?,
110 kW/150 k/5800 ot./min.,
240 Nm/1400 ot./min.

Rozméry (délka/Sitka/vyska/rozvor ndprav)
............................. 4276/1815/1430/2608 mm

Zrychleni 0 — 100 km max. rychlost / komb.
spotfeba........cccverenene 8,8s/213 km/h/7,1 |

Cena nového vozu / zéruka vyrobce ............
...................................... 569 900 K¢ / 2 roky

Hodnota vozu po 1 roce a 15 000/30 000 km
(KE) oo 306 500/298 500

Hodnota vozu po 4 letech a 60 000/120 000
KM (K&) o 207 900/185 800

Servisni naklady do 120 000 km (K¢&)

Povinné ruéeni / havarijni pojisténi (K¢).........
..................... 4858*, 4608 — 6215** /18 807*,
17 653 — 25 731**

Pozn.: Cenu ojetého vozidla stanovil Eurotaxglass's, cenu pojisténi
vypracoval pojistovaci makléf Max Legler, sazby jsou platné pro
pojistovnu Allianz se spoluticasti 10 %, min. 10 000 K¢. *Plati pro
firemni vozidla **Plati pro fyzické osoby podle mista piihlaseni
vozidla.

Nic vas neoslni, slibuje VW

Némecka automobilka zkousi unikatni systém tmavnoucich bodi na ¢elnim skle.
Jeho ukolem je zamezit riziku oslnén

a sviti fidi¢i pfimo do oc¢i. V takové

situaci je slunecni clona sotva néco plat-
na, stejné jako v pripadé, kdy v protisméru
jede auto se Spatné sefizenymi reflektory. Ri-
di¢ v tu chvili nic nevidi, coz miZe vést k tra-
gédii. Recept na reSeni se nyni snazi najit
Volkswagen. Cilem jeho vyzkumu je zabranit
oslnéni a zaroven pritom vyrazné neomezit
Soférovo zorné pole.

PriSel pfitom s napadem, jenZ zasadnim
zpusobem méni pohled na konvenéni slunec-
ni clony. Zarizeni, které nazval Adaptivni
ochrana pred oslnénim, pracuje se special-
nim sklem posetym malymi ¢étverecky. Ty
jsou za normalnich svételnych podminek
oku neviditelné. KdyZ se ale nablizku objevi
zdroj silného svétla, ¢ast ¢tverecku se zatma-
vi tak, aby odstinila pravé a jen misto, z né-
hoz dochazi k oslnéni. Které body na skle se
maji zatmavit, urcuje pocitac¢. Ten vyhodnoti
informace od slune¢nich senzorti a porovna
je s udaji z mikrokamery, ktera sleduje pozi-
ci ridi¢ovych o¢i. Stejné rychle, jak se méni

Slunce se nachazi tésné nad horizontem

pozice zdroje oslnéni, se pohybuje na ¢elnim
skle zatmaveny bod. To proto, aby fidicovym
o¢im svétlo neustale vykryval.

Volkswagen pocita s tim, Ze po GspéSném
zvladnuti vSech technickych problémi by
systém zatmavovacich bodt pouZivalo zprvu
jen celni sklo. V nasledujici etapé vSak pla-
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nuje, Ze se adaptivni clony rozsiii ve voze na
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Fidice.

U prvnich prototypi tvorily
tmavnouci ¢tverce kompaktni
pas pod horni hranou celniho
skla. Podle automobilky
Volkswagen je vyvoj celého
systému v soucasné dobé
mnohem dal.

FOTO: VOLKSWAGEN

vSechna okna. Pred oslné-
nim pak budou chranit ne-
jen ridice, ale i ostatni pasa-
Zéry vozu. K tomu se také
zlep$i schopnost senzort
odhalovat dal$i mozné zdroje oslnéni, napii-
klad odlesky slune¢nich paprska od mokré-
ho asfaltu.

Adaptivni clony zkousi Volkswagen
v upraveném Golfu Plus. Kdy bude cely
systém zraly pro sériovou vyrobu, zatim au-
tomobilka neoznamila. W
JAKUB STEHLIK
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