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vestice. Na prvni pohled byla totiz neuvéfitel-
né megalomanské: postavit nejsiln€jsi, nej-
rychlejsi a nejdrazsi sériové auto na svéte.
Pres dlouhé peripetie, kdy se pod kapotou
prototypt modelu Bugatti Veyron stiidaly mo-
tory a ménily jejich vykony, se v roce 2005 své-
ho vysnéného auta dockali prvni zijemci. Za
milion eur ziskali auto, které, pokud vypnou
klimatizaci a zaviou vSechna okénka, dokaze
pokofit rychlost 400 kilometrti v hodiné.
Ptvodni plan pocital s padesatikusovou sé-
rii, objednavky se vsak hrnuly s ne¢ekanou in-
tenzitou. Predevsim zajem kupujicich z Dalné-
ho vychodu nakonec rozhodl o tom, Ze se au-
tomobilka odhodlala postavit 300 kusti. I tako-
vé cCislo se vSak zahy ukazalo jako zbyte¢né
skromné. ProdlouZeni kariéry ma proto veyro-
nu zajistit oteviena verze Grand Sport, kterou
si 150 zajemcti miZe za cenu 1,4 milionu eur
bez DPH objednat od biezna pristiho roku. Ve
stejny ¢as ma automobilka predstavit také spe-
cidlni ,zavodni“ verzi Veyron GT s vykonem
1350 koni a maximalni rychlosti 425 km/h.
Ferdinand Piéch se domniva, Ze za tspé-
chem veyronu stoji jeho univerzalnost. ,Na-
vzdory jeho ohromujicimu vykonu to neni
Zadné monstrum, které musi pred jizdou la-
dit cely tym techniki. Veyron je auto, které
normalné nastartujete a muizete s nim vyra-
zit, kam jen chcete.“
Ani genialni vizionar v§ak nemusi za vSech
okolnosti spravné odhadnout situaci. Ferdi-
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nandu Piéchovi se to stalo ve chvili, kdy
chtél pretvorit Volkswagen v luxusni znacku,
ktera by dokézala konkurovat nejvétSim se-
dantim od Mercedesu a BMW. Hlavnim po-
mocnikem v tomto zadméru méla byt limuzina
Phaeton, ktera ma zdanlivé vSe, co se od ta-
kového auta ocCekava: majestatni vzezieni,
komfortni podvozek vyptij¢eny z vozi Bent-
ley a pod kapotou podle chuti tfeba i dva-
nactivalec. Nechybéla ani peclivé vypracova-
na marketingova strategie. MontaZz probiha
v nové postavené Sklenéné tovarné na die-
vénych parketach a prejimka vozu zakazni-
kem piimo na misté vyroby v Drazdanech
piipomina slavnostni divadelni predstaveni.
JenZe se ukazalo, Ze to vSechno nestaci.
Predevsim trh v USA, od kterého si automo-
bilka slibovala nejvic, zcela selhal. America-

Nejluxusnéjsi
Volkswagen vsech dob
mél ¢asto smilu.
Nejprve jej novinafi
kritizovali za namyslené
jméno, které si vypujcil
od syna boha slunce
Hélia. A nedlouho po
premiéie v roce 2002
musela automobilka
prerusit jeho vyrobu,
kdyz logistické centrum
ve Friedrichstadtu
postihla povodeii.

Smart Roadster
byl pro svij
netradicni design
oznacovan za
auto pro mysaka
Mickeyho. Dnes
by mél mozna
uspéch,
automobilka jej
vsak uz pied
tiemi lety pro
maly zajem
stahla z vyroby.

né, kteii si Volkswagen dodnes spojuji hlavné
s ,broukem®, pfeménu na luxusni zna¢ku ne-
prijali. Volkswagen proto phaeton v roce 2006
z tamniho trhu stahl a svou pozornost nyni
upina k Evropé. Ro¢ni produkce 5000 phaeto-
nd je vSak daleko za ptivodnim o¢ekavanim.

Smart predbéhl dobu

Kazda automobilka se snaZi piesvéd¢it poten-
cialni kupce, Ze pravé jejich novy model ne-
zbytné pottfebuje. Nove zaloZena znacka Smart
se vroce 1998 rozhodla jit jesté dal. Chtéla pie-
mluvit motoristy, Ze ke svému Zivotu potiebu-
ji dvoumistny, jen 2,5 metru dlouhy vozik, kte-
ry nabizela za cenu auta se ¢tyfmi sedadly.

Nadsenct, ktefi ideu konstruktéra Nicolase
Hayeka v té dobé ocenili, nebylo mnoho. Jesté
o Sest let pozdéji stala automobilka pred kra-
chem, a zejména americké vedeni tehdejsiho
koncernu DaimlerChrysler si ptalo jeji konec.

Nakonec doslo jen k seSkrtani vyrobniho
programu. Z nabidky autosalonti zmizel ¢tyi-
mistny Smart Forfour i sportovni dvousedad-
lovy roadster. Zistal jen ptivodni smart ,pro
dva“, ktery mezitim dostal o néco delsi karo-
serii a zacal vydélavat.

V tomto pfipadé by smartu pomohla ma-
lickost: pockat s vyrobou néjakych osm let.
Moda mikroaut prichazi pravé ted a zavede-
né znac¢ky uZz se na ni pripravuji. Toyota
chysta do prodeje vozik s nazvem IQ, Volks-
wagen bude mit sviij Up! a Fiat planuje oZivit
slavné Topolino. W
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w Nejuspesneist ,, propadak” vsech dob: Volkswagen brouk

KdyZz v roce 1945 vstoupila do Némecka spo-
jenecka vojska, nevahala v ramci vale¢nych
repatriaci zabavit veskeré vybaveni tamnich
automobilek vEetné modelové dokumentace.
S jedinou vyjimkou: o zafizeni firmy Volkswa-
gen a plany na vyrobu lidového voziku ne-
méla zadna vitézna mocnost zajem. Divod?
Vzduchem chlazeny motor umistény nad
zadni napravou byl uz v roce 1945 povazo-
van za nepiekonatelné zastaraly. Némcim
tak jejich Volkswagen brouk zUstal ,za trest
a jeho vyroba se pod americkym dohledem
rozbéhla uz v 1été roku 1945. Hvézdné obdo-

bi zaZil brouk v 60. letech, kdy se stal nejpro-
davangjSim zahraniénim vozem v USA.
A kdyZ v roce 1978 zastavil Volkswagen jeho
produkci v Evropé, prestéhoval vyrobu do
Brazilie a Mexika, kde se dodnes montuje
jeho nastupce s nazvem New Beetle.

Rok 2002 byl ve znameni oslav, kdyz
z vyrobnich pasti v mexickém Pueblu sjel
brouk s pofadovym ¢islem 21 000 000. Jes-
té téhoz roku vSak brouk pfiSel o prvenstvi,
kdyz jej z trlnu nejprodavanéjsiho auta
vSech dob definitivné sesadilo jiné auto.
Volkswagen Golf.
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Volkswagen brouk v podobé, jakou mél v roce 1957.
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