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Naucte se francouzsky

TEST CITROENU C5 TOURER

Je Sarmantni, ale zdaleka nebude vyhovovat viem. Velky kombik od Citroénu
dokaze ohromit technikou, typické auto pro rodinu to ale neni.

zna¢ky v 90. letech minulého stoleti

oznacit za obdobi tviirci krize, pak v po-
slednich letech prichéazeji designéti Citroénu
opét do formy. Nemusti jit pfitom jen o proto-
typy, které vzdy patii k nejpozoruhodnéjSim
exponatim kazdé automobilové vystavy. Ob-
Cas se dostane i na sériovou produkci jako
v piipadé nové C5.

Jeji aktualni generace vplula mezi konku-
renty Ford Mondeo nebo Volkswagen Passat
s nalepkou potouchlého individualisty. Za-
timco jiné automobilky pii modelové obmé-

P okud 1ze produkci slavné francouzské

né pridavaji na prostoru a zlepSuji praktické
vyuziti daného modelu, Citroén jde presné
opacnou cestou.

Pétidverovou karoserii typu liftback na-
hradil sedanem se ¢tyfmi dvermi. A u verze
kombi opustil tradi¢ni nazev Break, aby jej
nahradil slovem Tourer, od kterého si slibuje
dynamic¢téjsi piichut. Za vzor si Citroén vzal
nejspi§ Alfu Sportwagon nebo Audi Sport-
back - kazdopadné z toho vySel kombik,
u kterého neni velikost kufru tim nejdutlezi-
téjSim parametrem. A body nebude sklizet
ani za nabidku vnitiniho prostoru.

n Co umit podvozek Hydractive 111+

Vysku podvozku

Nabidka dieselovych
motori pro C5 Tourer
zacina s motorem

1,6 HDi (110 k), kromé
testovaného dvoulitru
je k mani i ctyi-

valec 2,2 HDi (173 k)
a Sestivalec 2,7 HDi
(208 k). Jedinym
zéstupcem benzinu

je Ctyivalec 2,0 i

(143 k). V soucasnosti
plati na vSechny
modely C5 ak¢ni ceny,
nejlevnéji se da pofidit
typ C5 Tourer 1,6 HDi
za 604 900 K¢.

Létajici koberec

Charakter vozu prozrazuje uz samotné na-
stupovani. Sedadla maji vyrazné bocnice
a jsou umisténa pomérné nizko, pristup
k tém zadnim navic komplikuje svazujici se
stfecha. Velikost zasklené plochy (hlavné
zadnich boc¢nich dveii) rozhodné nezlepsi
naladu klaustrofobikiim. Citroén je zkratka
sportovec. Opravdu?

Ve skutecnosti je jizda s citroénem vSech-
no mozné, jen ne sportovni. Alespon tehdy,
pokud si zajemce o ,,cé pétku“ vybere model
s hydropneumatickym pérovanim. Automo-
bilka nabizi alternativné i klasicka péra s tlu-
mici, ale tim citroén pfichazi o to nejzajima-
véjsi, co miZe svému majiteli nabidnout.
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Hydropneumatické pérovani citroént oznacuje automobilka ndzvem Hydractive. Jedna se
o plynokapalinovy systém, ktery ma pro kazdé kolo zvlastni jednotku rozdélenou pruznou
membrénou. Horni ¢ast je vyplnéna dusikem, spodni olejem. Olej pfivadény z tlakového za-
sobniku ke vSem jednotkam zarucuje stalou svétlou vySku podvozku bez ohledu na zatizeni
vozu a také moznost jeji zmény.

Pokud auto jede rychlosti nad 110 km/h a povrch silnice je hladky, viz poklesne vpredu
0 15, vzadu o 11 mm. Naopak na nerovné silnici se podvozek vysune az o 2 cm vzhdru, po-
kud auto jede do 60 km/h. Daleko vétsi rozsah vysky podvozku nad silnici mize regulovat tla-
Sitkem sam Fidi¢. K dispozici jsou mu &tyfi vySkové urovné. Obé krajni polohy jsou pouzitelné
jen do rychlosti 10 km/h, mirné zvy$ena poloha pak do rychlosti 40 km/h. Pokud fidi¢ rych-
lostni limity prekroéi, podvozek se sam prenastavi do vychozi polohy.

Ackoliv netésnost systému byla v minulosti ¢astou pfi¢inou poruch citroént (kvili propoje-
ni s brzdami nebylo mozné pokracovat v jizdé), dnes patfi Hydractive naopak k nejtrvalej$im
soucastem celého vozu. Bez udrzby by mél vydrzet az 200 tisic km nebo 5 let provozu.

si mizZe fidic nafi-
dit sém. O jeho
aktualni poloze
jej informuje
displej.

Tlakové sférické
koule jsou nejvidi-
telnéjsi casti hyd-
ropneumatického
pérovani. V minu-

losti mivaly zele-

nou barvu.
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