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AUTO & MOTO

in.thned.cz/auto-moto

Pfistrojova deska ma mékky povrch, ale také nepfeberné mnozstvi drobnych tlacitek
s ovladanim, které je tieba nastudovat. Stied volantu je nehybny, otaci se pouze vénec.

V principu je hydropneumatické pruzeni
stale takové, jaké si jej vSichni pamatuji
z citroénti DS nebo doutnikovitych CX
2000. Pokud se chce ridi¢ vyradit, mutze
i béhem jizdy ménit vysSku podvozku
nad silnici nebo pfi parkovani karose-
rii ,priSpendlit” k silnici tak, Ze auto
pusobi dojmem, jako by mu nékdo vy-
pustil vSechna kola. Pokud ale ne-
chce, nemusi si podvozku viibec vsi-
mat, optimalni polohu nad silnici si ve
vétsiné pripadt umi viz najit sam.

Hydropneumatické pérovani nabizi
vlastnosti, o jakych se konvenénim tlumi-
¢lim muiZe jen zdat. Pfedevsim je to neodbytny
pocit, jako by se auto neustale mirné vznaselo.
Tato skute¢nost vynikne zejména pii jizdé na
dlaZebnich kostkach, ktera je diky tomu ne-
zvykle pifjemna. Podvozek umi dobie vyZehlit
i defekty silnice, nerovnosti vSak museji mit
své hranice. Pokud se na silnici objevi propad-
Iy kanal, pfi¢ny prah nebo vyraznéjsi ,roleta“,
hydropneumatika dokaZe byt k posadce mno-
hem méné vstiicna nez ocelové pruziny.

Nemilou vlastnosti citroénovského pod-
vozku jsou také vyraznéjsi naklony karoserie
v zatackach. A to i tehdy, kdyz ridi¢ pifepne
pérovani do rezimu Sport. Podvozek i rela-
tivné necitlivé fizeni sice trochu ztuhne, zda-
leka ne vSak tak vyrazné, aby to zménilo cel-
kové vyznéni jizdy. Ta je pfes vSechny spor-
tovni mimikry karoserie orientovana hlavné
na komfort.

Takovému pojeti nahrava i luxusné zarizeny
interiér. Kvalitni materialy i zpracovani nemaji
s minulou C5 nic spole¢ného, vynikajici jsou
i sedadla, ktera nabizeji cestujicim svou piive-
tivou naruc i na dlouhych cestach. Navzdory
tomu, Ze vnitini prostor citroénu patii ve stied-
ni automobilové tfidé k tém mensim, pokud
jde o cestovni komfort, nelze mu nic vytknout.

Pramérny diesel

Kdo by pod kapotou reprezentativniho cit-
roénu rad vidél benzinovy Sestivalec, musi si
pro néj dojet do zahranic¢i. Skvély tiilitr, kte-

Nakladani usnadiiuje zcela rovna podlaha i chro-
mova lista na vstupnim prahu, ktera zabrariuje
poskozeni plastovych dilii. Kufr viak neni ve sku-
tecnosti tak velky, jak vypada na fotografii.

ry méla ve vybavé uz predchozi pétka, byl
v Cesku takika neprodejny, a importér jej
u nové generace nenabizi. Testovany dvouli-
tr HDI je ze ctvefice dieselovych agregatt
druhym nejslab$im, ve spojeni s automatic-
kou sekvencni prevodovkou pak autu dava
jen primérnou dynamiku. Sviij podil na tom
ma i vysoka hmotnost kombiku: prazdny vazi
bezmala sedmnact metrakt. S vdhou souvisi
i relativné vysoka spotieba — jen pfi opravdu
klidné jizdé mimo mésto klesl idaj palubni-
ho pocitace pod sedm litrti, ve mésté se nao-
pak c¢isla vysplhala az k desitce.

Zavér? Viibec ne jednoduchy. Citroén posta-
vil auto, které ptisobi velmi dynamicky, pfitom
pravé takova jizda jeho nonSalantni zaloZeni
viceméné irituje. Auto, které se tvari sportov-
né, piitom je ale relativné tézké. Auto, které je
aZ po stiechu nabité elektronickymi systémy
v$eho druhu, jez ale pro zmét riznych tla¢itek
neni viibec jednoduché ovladat. Auto, které je
potreba nekriticky milovat, protoze za 900 ti-
sic korun jsou na trhu mnohem praktic¢téjsi
kombiky. Pravda, zdaleka ne tak zdbavné. m

JAKUB STEHLIK
Foto: autor, Citroén
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Citroén C5 Tourer 2.0 HDi AT Exclusive

Motor

—objem ..., R4 — 1997 cm®
—vykon ....... 100 kW/136 k/4000 ot./min
—to€. moment ........ 320 Nm/2000 ot./min
Rozméry

—délka ... 4829 mm
=S8itka ... 1860 mm
—vySka ... 1491 mm
—rozvor ndprav. . ............. 2815 mm
Zrychleni0O—100km ............ 121s
Max.rychlost . ............... 198 km/h
Komb. spotfeba ................. 721
Hmotnost ................... 1695 kg
Nosnost .. .................... 631 kg
Objem kufru .............. 533 - 1490 |

palivové nadrze ............ 701
Prenos hnaci sily . ... pohon prednich kol,

Sestistupriova sekvenéni prevodovka
Sériova vybava: predni airbagy, boéni airba-
gy vpfedu i vzadu, hlavové airbagy vpredu
i vzadu, kolenni airbag pro fidi¢e, ESP, hydro-
pneumatické pérovani Hydractive Ill+, asi-
stent jizdy do kopce, elektrické ovladani vSech
oken, elektricky nastavitelna a vyhfivana zr-
catka, automaticka dvouzonova klimatizace,
palubni pocita¢, centralni dalkové zamykani,
radio s CD a MP3 pfehravacem a Sesti repro-
duktory, kozeny volant, €alounéni v kombinaci
latka-ktze, 17 kola z lehkych slitin, bi-xeno-
nové nataceci svétlomety, mlhovky, deStovy
a svetelny senzor, parkovaci asistent vzadu,
elektromechanicka parkovaci brzda, elektric-
ké otevirani patych dvefi, tempomat s omezo-
vacem rychlosti, kontrola tlaku v pneumati-
kach, podélny stfeSni nosi¢, ocelova rezerva.

Zarukavyrobce ................ 2 roky
Provozni naklady . ..... 5 let/100 000 km*
Cena novéhovozu ........... 904 900**
Zustatkova cenavozu . ......... 290 596
Servisninaklady ............... 26 000
Pojisténi .................... 220 890
Naklady na palivo ............. 224 640
Celkové naklady ............ 1 085 834
Nakladynat1km ............ 4,72/10,86

* Uvedené ceny jsou v K¢&. Ziistatkovou cenu, za
kterou Ize viz po pétiletém provozu a 100 tis. naje-
tych km prodat, zpracoval Eurotaxglass’s. Cenu po-
jisténi stanovil pojistovaci maklér Max Legler: zahr-
nuje havarijni pojisténi i povinné ruceni na pét let
podle aktudlnich cen, plati pro pojistovnu Kooperati-
va se spoluticasti 10 %.

** Na viiz objednany do 30. 11. 2008 plati akcni
cena 854 900 Kc.

n Klady a zapory

+ bohatéa vybava

+ vyspély systém pérovani
+ napadité pojeti interiéru
= necitlivé fizeni

= komplikované ovladani
= mensi vnitfni prostor
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