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w Klady a zapory

+ kvalita materiald i zpracovani

+ prostornost interiéru

+ design

= hluk od motoru a pneumatik

= horsi vyhled z vozu

= horsi pfistup k zadnim sedadlim

pristrojové desky. Také sloupky karoserie
jsou u novinky nepomérné mohutnéjsi — ze-
jména vyhled Sikmo vzad je viceméné jen
teoreticky. S vyhledem souvisi i nepiijemna
zkuSenost. Za desté se u novinky kapky vody
nezvykle urputné drzi na bo¢nich sklech, coz
zvlasté pii nocni jizdé znepiijemiiuje orienta-
ci na ktiZzovatkach. A je$té néco: ¢elni sklo se
pri studeném pocasi neustale mlzi. Nepomii-
Ze ani zapnutd klimatizace, ani proud vzdu-
chu namifeny vyhradné na né;.

Trable se sedadly

Stisnény a nepredstavitelné hlu¢ny, takovy je
ptvodni Fiat 500. Pfesednuti do souc¢asnika
provazi zjisténi, Ze povéstny nedostatek mis-
ta se stal u nové pétistovky minulosti. Pros-
tor na prednich sedadlech je i do Sitky vel-
korysy. Vzadu uz ho najdete o poznani méné,
presto vSak nejde o sedadla nouzova. Jen je
k nim ponékud nepohodlny pristup. Doba,
kdy se doptedu sklapéla cela piedni sedadla,
odesla s Fiatem 126. U dnes$ni pétistovky se
dozadu nastupuje pouze pies sklopené opé-
radlo, celé sedadlo piitom popojede trochu
doptedu. Na ptvodni misto se vSak vrati je-
nom nékdy, pokud ten, kdo se sedadlem ma-
nipuluje, dodrzi urcity postup. O intuitivnim
ovladani nemiiZe byt ani fec.

Cisté teoreticky by i soutasna pétistovka
mohla mit motor uloZeny nad zadni napravou.
Tuto koncepci si vSak Fiat schoval az pro t¥i-
metrovy model Topolino, ktery se chysta vyra-
zit na silnice za dva roky. A protozZe souc¢asna
pétistovka je pouZitym podvozkem i motory
blizkym ptibuznym modelu Panda, motor se
prestéhoval pod predni kapotu. Zde u testova-
ného exemplare pracoval ponékud kratkode-
chy turbodiesel s objemem 1248 cm® a vyko-
nem 75 koni, ktery si na kazdych sto kilomet-
rd ekl o necelych Sest litra nafty. Podle zku-
Senosti s prodejem srovnatelného modelu
Panda je vSak ziejmé, Ze pravé dieselovy mo-
tor zlstane na okraji zajmu ¢eskych motoris-
ti. Ti daji patrné nejcastéji prednost benzino-
vé dvanactistovce s vykonem 69 koni, piipad-
né ¢trnactistovee a jejim 100 konim. Za néko-
lik mésici bude k mani i ostra verze Abarth
s benzinovym turbem a vykonem 180 koni.

Tvrdy suverén

Kdo u nové pétistovky ¢eka houpavy podvo-
zek doprovazeny bo¢nimi naklony karoserie,
bude prijemné prekvapen. Pétistovka se ve
srovnani s pandou naklani jen minimalné
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Tam, kde ma stara pétistovka motor, je u novinky kufr. Na jeho slusném objemu 185 litrii ma
nejvétsi zasluhu chybéjici rezervni kolo — misto zbylo jen na lepici sadu s kompresorem.

Ve srovnani s ptivodnim modelem, ktery se vyrabél v letech 1957 az 1975, plsobi nova
pétistovka jako obr. Je skoro o Sedesat centimetrd del3i a na vahu ma dvakrat tolik.

a v zatackach je az nec¢ekané suverénni. Po-
sadka na to vSak doplaci mensim komfor-
tem, protoZe tvrdé odladény podvozek, u tes-
tovaného vozu navic umocnény Sestnactipal-
covymi pneumatikami s nizkym profilem,
bezpec¢né odfiltruje jen drobné nerovnosti.
Ty vétsi, jako jsou pfi¢né prahy nebo vymoly,
uz tak dobte nezvlada. Naopak zadnou stiz-
nost si nezaslouZi piesna pétistupnova pre-
vodovka, svij ikol bezchybné zvladaji i dob-
fe davkované brzdy. U vysSich verzi nebo za
priplatek nabizi Fiat dokonce elektronicky
systém podvozku ESP, ktery v této kategorii
vozl neni samoziejmosti. A co je mezi mini-
auty skuteCna rarita, jsou specialni svétla
pro denni sviceni. Najdeme je pod hlavnimi

n Fiat 500 vcera a dnes

reflektory a po zapnuti potkavacich svétlo-
metd se zméni ve svétla obrysova.

Zdaleka nejvétsi trumf se vSak jmenuje pii-
platkova vybava. Chromovana zrcatka nebo
Sachovnicova stfecha se stejné vyvedenym
klickem k zapalovani jsou pouze povéstnym
vrcholem ledovce. Diky takika nekone¢nému
vybéru polepti karoserie existuje celkem pil
milionu kombinaci, jak si svoji pétistovku od-
liSit od téch ostatnich.

Ale i bez samolepicich okras je novy Fiat
500 velmi osobni zaleZitost. Je z néj citit his-
torie i dobry vkus starych ¢ast. A skoro kaz-
dy, komu je dnes pres tiicet, v ném ma uloze-
ny své vzpominky. B

JAKUB STEHLIK

r. v. 1957 r.v. 2007
Motor — objem/vykon 479 cm¥/13 k 1248 cm?/75 k
Karoserie — délka/sitka/vyska/rozvor (mm) 2970/1320/1325/1840 3546/1627/1488/2300
Hmotnost — pohotovostni/celkova (kg) 470/680 1055/1420
Maximalni rychlost (km/h) 85 165
Spotreba paliva (/100 km) 4,5 (benzin) 4,2 (diesel)
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