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RADY NA LETO

cich. Vychozim bodem je stani-
ce Kleine Scheidegg, kam jezdi
vlaky z Interlakenu. Trat je
dlouhd 9,5 km, z toho 7 km
prochézi tunely, a piekonava
prevySeni 1400 metrd. Prvni
zastavka Eigergletscher ve vys-
ce 2320 metrd, vybudované
pod skalni sténou hory Eiger,
nabizi cestujicim nadherny vy-
hled na panorama §tita Jungf-
rau a Monch. Hned za stanici
trat definitivné mizi v tunelu
vyrazeném v severni strané Ei-
geru. Ve vyhlidkové stanici Ei-
gernordwand (2865 m), kde
vlak setrva nékolik minut, je ze
tfi oken 5,5 m Sirokych vyhled
na jezero Thun, pohot#i Jura,
Schwarzwald a Vogézy a do
udoli Grindelwaldu.

Trat se tady v devadesati-
stupriovém oblouku staci do
dalsi vyhlidkové stanice Eisme-
er (3160 m), nachéazejici se na
jihovychodnim dbo¢i Eigeru.
Odtud vlak stoupd pfevazné va-
pencovym a rulovym masivem
hory Ménch k vrcholové stani-
ci Jungfraujoch v nadmotské
vysce 3454 metrt, nejvyse po-
loZené Zelezni¢ni stanici v Ev-
ropé. V roce 1996 p¥ipsali Svy-
cati Jungfraujoch dalsi evrop-
ské nej, kdyZ na skalnim ostro-
hu nad stanici otevieli novou
vyhlidkovou terasu Sfinx ve
vysce 3571 metrti nad mo¥em,
spojenou s nitrem hory rychlo-
vytahem. Rozhled na okolni
hory, ledovec Aletsch a daleko
do podhii je zvlasté za p¥izni-
vého pocasi doslova tichvatny.

Tramvaji
na Monte Generoso

Na Monte Generoso, kterd se
ty¢i do vysky 1701 metrGi na
hranicich s Italii, je umisténa
nejvetsi astronomicka observa-
tot ve Svycarsku. Jeji teleskop
s ohniskovou vzdélenosti 5
metrd ma pramér 61 cm. Do
provozu byla uvedena v roce
1996 a k pozorovanim je otev-
fena i laickym navstévnikam.
Ale i vyhledy pouhym okem
stoji za to: turistim se odtud
oteviraji nejhez¢i panoramata
kantonu Ticino, vyhledy na ob-
last jezer, Lombardskou plani-
nu, k Apenindm a alpskému
hibetu od Eigeru po Matter-
horn a Jungfrau po Monte

Rosa. Lakaji i p¥irodni zajima-
vosti, v krajiné se vyskytuje
mnoho vzicnych druht Zivodi-
chti a rostlin a také rozsahla sit
jeskyni, které jsou rdjem spe-
leologli. Monte Generoso nabi-
zi moznosti turistickych po-
chod i horolezecké terény pro
zkusené lezce, stezky pro hor-
ska kola, pFirodni startovaci
rampy pro paragliding i stano-
visté pro pozorovani ptactva.

0d roku 1890 vede na Mon-
te Generoso zubacka, na po-
Catku 80. let minulého stoleti
elektrifikovana, aby se snizil
negativni vliv na ptirodni pro-
sttedi. Dopravu zajistuji Ctyti
moderni elektrické soupravy,
kazda pro 120 cestujicich, kte-
ré svym vzhledem pFipominaji
tramvaje. Trasu z Capolaga na
bfehu jezera Lugano v na-
dmoftské vysce 274 m pres sta-
nice San Nicolao a Bellavista
do vrcholové Vetty ptekonaji
za 40 minut. Na své si ale p¥i-
jdou i milovnici romantické
pary, ktefi si mohou cestu pod
vrchol vychutnat v otevieném
voze tlaceném puvodni supici
parni lokomotivou. Vyjizdi na
trat jen piilezitostné nebo na
zvlastni objednavku.

Se supénim
na Rothorn

Velky zdjem turistt z celého
svéta o poznani vrcholovych
partii Alp vedl k vybudovani
ozubnicové dréhy z Brienzu
pod vrchol hory Rothorn. Pro-
voz zaCal v roce 1892, ale po
par letech nadSeni opadlo, az
se vlaky na zacatku prvni své-
tové vélky zastavily. AZ v roce
1931 byl provoz obnoven. Diky
této ,vyluce“ je ale dnes tento
tsek ve Svycarsku jedinym, po
némz jezdi parni lokomotivy
nikoliv jen pro potéseni milov-
nik Zeleznic, ale z nezbytnos-
ti. V obdobi, kdy byla tato par-
ni Zeleznice mimo provoz, to-
tiz Svycati elektrifikovali ce-
lou sit drah, ¢emuz opusténé
koleje usly.

Na Zeleznici od zacatku jeji-
ho provozu zajistovaly veske-
rou dopravu dvoundpravové
ozubnicové parni lokomotivy.
Ty pavodni pochdzeji z roku
1892 a, aC je to k neuvéteni,
krasnou alpskou krajinou dy-
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chaviéné funi dodnes. Oznace-
ny jsou jedni¢kou az pétkou
a od ostatnich se 1isi i tim, Ze
tdhnou jen jeden vagon, za-
timco ostatni lokomotivy dva.

Na konci padesatych let mi-
nulého stoleti se zdalo, Ze dny
rothornské parni drdhy jsou
seCteny. Pres vSechnu péci,
kterou Zeleznicari vénovali
adrzbé parnich lokomotiv,
bylo zfejmé, Ze nemohou vy-
drzet trvaly provoz. Navic
znaéné rostly naklady, a tak
spole¢nost uvaZzovala o zruSeni
drahy a jejim nahrazeni velko-
kapacitni lanovkou. Tomu
vsak zabranili p¥iznivci Zelez-
nice. Pocet cestujicich na trati
Brienz — Rothorn je dnes pfes
Ctvrt miliénu lidi.

Trat prochazi krdasnymi alp-
skymi lukami a pastvinami. Ve
vysce 1341 m. n. m. leZi stani-
ce Planalp, kde parni lokomo-
tivy obvykle Cerpaji vodu.
S rostouci nadmoiskou vys-
kou se odkryvaji jedine¢né vy-
hledy na vzdélené Ctyttisicové
velikiny Monch a Eiger. Pyi
brzkych rannich jizdich mo-
hou cestujici navic obdivovat
alpskou faunu, kamziky, orly
a dalsi. Cilové stanice Brienzer
Rothorm Kulm stoji ve vysSce
2245 m. ZastfeSend Cekarna je
vytesana piimo ve skale a ne-
daleky horsky hotel je vycho-
zim bodem mnoha krasnych
horskych tar.

La Centovallina

Zelezniéni trat ze $vycarské-
ho Locarna do italské Domo-
dossoly, kde na ni navazuje ex-

presni trat z Milana do Brigu =
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[ ) NENECHTE SI UJiT

S historii Svycarskych Ze-
leznic se nejlépe seznami-
te v dopravnim muzeu
v Lucernu, které patii
k nejvyznamnéjSim svého
druhu ve svété. Sbirka
Sesti desitek vagonl a lo-
komotiv je nejvétsi ve Svy-

carsku. Nejstarsi parni lo-
komotiva pochéazi z roku

1858, dalSimi raritami
jsou prvni elektricka tram-
vaj z roku 1888 Ci o rok
mladsi prvni evropska tri-
fazova elektricka lokomo-
tiva. Svycarské vlaky ne-
chybéji v parku Swissmini-
ature v méstecku Melide
na bfehu Luganského jeze-
ra, ktery okouzli hlavné
déti. Jedna se o model
Svycarska na rozloze jed-
noho hektaru s vice nez
120 objekty, které jsou
presnou, 25x zmensenou
kopii originalu. Vyznamné
budovy a historické pa-
matky jsou zaclenény do
krajiny, kterou kfizuji 3 km
Zeleznicnich trati s Cilym
provozem, nechybéji ani
nejznaméjsi lanovky.
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