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Prvni italsky superbike se vraci

MOTO GUZZIV7

Oznaceni V7 ma v historii italské znacky Moto Guzzi zvlastni misto.
Stejnojmenny model totiz pred vice nez 40 lety zahdjil az dosud trvajici éru
typické architektury motort — podélné ulozenych dvouvalci do V.

a to je divod, pro¢ vyhlizi jako peclivé
zrenovovany veteransky klasik. Vémost
ptivodnimu vzoru samoziejmé neni stopro-
centni — na V7 najdeme kotoucové brzdy, které
se u sériovych stroji objevily poprvé az po je-
Jjim prvnim zrodu, nadrz je plastova, motor ridi
vstfikovani a na budicich najdeme digitalni
okénka. Ale celkovy dojem je silné autenticky.
Zajimavé je, Ze tviirce tohoto neo-retro stro-
je dobu konce Sedesatych let pamatovat ne-
miiZe: designér Luca Scopel je star 36 let. To
vSak nebrani v udéleni vysoké znamky za sty-
lovou distotu, a to jak za celkové linie, tak
za praci s detailem. Chromové ramecky budi-
ki Veglia, rafky s draténym vypletem, usle-
chtile klenuté del$i pedaly, sedlo s bilym
napisem vzadu, piedni i zadni svétla a fada
dalsich chromovanych prvki, véetné dvojice
klaksont, vSe je pojednano s velkym citem
a respektem.

N ovinka je poctou ptvodnimu modelu,

Silné zazitky se slabym motorem

Za vSemi témito priznivymi vizualnimi dojmy
se ale tla¢i neodbytné obavy, jak bude nova V7
jezdit. Nabidnout dnes zakaznikim s vaznou
tvari tfictvrtélitr s necelymi 50 konmi, kdy je
vykon sta koni povaZovan za pramérny, vyza-
duje jistou davku odvahy.

Vice nez 1000 najetych kilometrti potvrdilo,
Ze jizdni vlastnosti V7 2008 archaické nejsou.
Ovladani je snadné a V7 Ize doporucdit jako ne-
komplikovanou motorku i za¢ate¢niktim nebo
slabsimu pohlavi. Brzdy jsou uc¢inné a piime-
fené dynamice stroje, prevodovka pracuje
jemné. Po usednuti pirekvapi pomérné tuhé
sedlo, ke kterému se po absolvovani prvnich
desitek kilometrti piidava i tuzsi standardni
naladéni dvojice zadnich tlumic¢t Sachs, re-
spektive jejich pruzin. Predpéti pruZeni je ale
nastavitelné, a tak lze situaci resit.

Proti vSem ocekavanim se ukazuje, Ze 48
koni miiZe i zkusenému soudobému jezdci po-
skytnout krasné zazitky. Predevsim na klika-
tych silnickach, v zalesnéném tdoli podhorské
Ticky, kde se vystouplé valce V7 chladi nejlépe.

Ale UpIné klidné se nova V7 da pouZzivat
i jako kazdodenni motorka na cesty do prace —
manipulace je snadnd, fizeni nenaroc¢né, dyna-
mika na mésto dostate¢na.

Cerna verze na dohled

Jaké neduhy ma V7? Prokouknete je hned:
kratké stopky jinak dost hezkych zrcatek, tak-
ze pohledem do nich kontrolujete naptl své
lokty, a ne vozovku za sebou. Vykon sice po-
stacuje na vétSinu béZnych situaci, predjizdeé-
ni kamionu je vSak tfeba planovat s rozmys-
lem a trpélivé vyckavat, az se objevi pulkilo-
metrova rovinka.

Jizda se spolujezdcem dynamice zpravidla
nepfida. Novou V7 Classic to zpomali zhruba
o 20 km/h, ale porad jede svizné a zaroven
v ramci moznosti bezpecné.

Cena lehce nad dvousettisicovou hranici
neni sice vysoka, pométrovano kritériem
cena/vykon ale najdete v sortimentech ostat-
nich vyrobct spoustu strojt (jestli to nebudou
vSechny), které V7 stréi do kapsy. Pokud k V7
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n Technicke udaje

Moto Guzzi V7 Classic

Motor .......... dvouvalec do V, 744 cm®
Vykon ....... 35 kW/48 k pfi 6800 ot./min
Tocivy moment . . . . 54 Nm pii 3600 ot./min
Max.rychlost . . .............. 170 km/h
Hmotnost .............. 182 kg (suchd)
Cena..................... 209 000 K¢é

pristupujete s kalkulackou v ruce, nejste pro
ni ten pravy.

Priplatek za styl a atmosféru starych do-
brych ¢ast, kdy motorky nebyly jesté ujec¢ené
plastové rakety, ale dunici kusy Zeleza, po-
chopi spiSe ten, kdo si vzpomene na klasické
tvary otcovy motorky, na kterou ho coby ma-
1ého kluka poprvé vysadili na nadrz.

Na druhou stranu, srovname-li penize za
dnes$ni V7 s nemnoha piimymi konkurenty,
nestoji si viibec Spatné. Triumph chce za své-
ho Bonevilla Black 221 000 korun, Ducati za
model Sport 1000 S dokonce témér o 100 tisic
vic. B
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