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Velka auta neberou na mala ohledy

O CEM VYPOVIDAJI CRASHTESTY?

Piestoze Fiat 500 patii k nejbezpecnéjsim voziim své kategorie, nema jeho posadka
pri Celni srazce s obfim Audi Q7 mnoho 3anci. Jak ukazal test némeckého klubu ADAC,
na viné je ,bezohledna” konstrukce velkého auta.
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isté teoreticky je maly Fiat 500 bezpec-
C néj$im autem neZ pétimetrové Audi Q7.

V narazovych testech poradanych re-
spektovanou organizaci EuroNCAP ziskala
pétistovka plny pocet péti hvézd za ochranu
posadky, zatimco Q7 jen ¢tyfi.

To vsak plati jen v piipadé, kdyZz viz na-
boura do pevné piekazky v presné danych la-
boratornich podminkach. Pokud se ale obé
auta stietnou celné, posadka audi vyvazne
bez vaznéjsich problém, zatimco fidi¢ fiatu
bude téZce zranén.

Podle autoklubu je na viné prili$ tvrda kon-
strukce audi, ktera sice zajisti bezpecnost
vlastni posadce, ale uz nebere ohledy na dru-
hé. Problémy s prili§ tvrdymi nosniky, hlavné
u terénnich vozi, jsou podle vedouciho testi
ADAC Ralfa Ambose uz léta potad stejné.

| pfes
propracovanou
konstrukci pridé
se dvéma pFi¢nymi
nosniky nema
maly fiat proti
velkému audi
$anci vyvaznout

z nehody dobfe.

Dvé traverzy proti jedné

Konstrukce piidé malého fiatu je podle auto-
klubu ptikladna. Na dvou podélnych nosni-
cich jsou pripevnény nad sebou dvé pii¢né
traverzy, které dokazou c¢elni naraz dobie ab-
sorbovat. Nesmi se vSak potkat s pouze jedi-
nou pii¢nou traverzou audi, s niZ se navic
kvili rozdilné vySce obou vozi minou. Kvuli
tomu pronikne do kabiny fiatu podélny nos-
nik audi, ktery udéla diru v prostoru, kde ma
ridi¢ nohy. Kolenni airbag mu je k ni¢emu.
,Posadce fiatu by mozna zachranilo Zivot,
kdyby meélo audi vice podélnych traverz
v riznych trovnich, které by navic mély byt
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upozornuje, Ze chybéjici solidarita velkych
vi¢i malym se neomezuje jen na znacku
Audi, ale je obecnym problémem.
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Nerovny boj

Ke zméné chovani automobilek by mohlo
prispét i vefejné minéni. Poté, co se narazo-
vé testy EuroNCAP staly voditkem pii rozho-
dovani o nakupu nového vozu, zacali vyrobci
aut ve zvySené mife klast diiraz na bezpec-
nost vlastni posadky. Do ttrob karoserie pfi-
byly vyztuhy, z interiérii zmizely ostré vy-
¢nélky a airbagy postupné vyplnily témér ce-
lou kabinu vozu.

Podle némeckého autoklubu je vSak nej-
vysSi ¢as, aby se pozornost lidi upnula i k re-
alnym nehodam, ke kterym dochazi v béz-
ném provozu. Kvili rozdilné vaze aut je na
tom posadka leh¢iho modelu vzdy podstatné
hire nez tézsi ucastnik nehody. Napriklad
pravé hmotnost fiatu 500 (940 kg) a Audi Q7
(2,4 t): pfi stfetu obou téchto vozi rychlosti
50 km/h odpovidaji nasledky nehody pro po-
sadku fiatu rychlosti 80 km/h.

Na poli solidarity zatim vladne nesmélost.
Teprve par let musi byt napiiklad nakladni
automobily vybaveny nizkym naraznikem,
aby prfi ¢elnim stfetu s osobnim autem ne-
mohlo dojit k amputaci jeho stfechy.

Svoji ,mékkou” piid nabizi mensim ucast-
nikim nehody napiiklad velké limuziny od
Mercedesu. Stuttgartska automobilka se
spartnerskou ochranou“ zacala uz pred lety
zabyvat také kvili vyrobé dvoumistného
smartu, aby mohla demonstrovat bezpe¢nost
svého minivozitka. B
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