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Viko kufru je celé integrovano do karoserie, kontroverzni ,poklop” je minulosti.

nost fidi¢e varovanim promitanym na c¢elni
sklo. Kromeé toho nabizi sedmicka i kamerovy
systém, ktery umi ¢ist dopravni znac¢ky ome-
zujici rychlost a informovat o nich fidice, pii-
padné rychlost vozu automatiky prizptsobit
situaci. Svétovou premiéru ma rovnéz aktivni
Tfizeni predni napravy v kombinaci s fizenou
zadni napravou, které svou charakteristiku
meéni v zavislosti na rychlosti. Elektronicky
fizené tlumice lze nastavit ve tfech drovnich
tvrdosti, za priplatek je také pocitacem ovla-
dany pii¢ny stabilizator, ktery omezuje na-
klony karoserie v zata¢kach.

Vodik zatim ve hvézdach
Piesto, Ze je novinka o néco malo vétsi, jeji
hmotnost se snizila o ptl metraku. Muize za

wn BUW 3 : Vic neg jen facelift

Tak brzy to ¢ekal asi jen malokdo. Sou¢asna ge-
nerace BMW 3, nejprodavanéjsi modelova rada
znacky, se dockala rozsahlé modernizace uz tfi
a pul roku od zahdjeni prodeje. A nejde pfitom
jen o obligatni retuSe narazniku a svétel: nové je
napfiklad uchyceni prednich kol (a tim i Sirsi roz-
chod), zdokonaleny systém pohonu vsech kol
xDrive, které je nyni k dispozici hned pro pét mo-
torl a dvouspojkova robotizovana prevodovka se
sedmi stupni, nova vysada verzi kupé a kabrio.

BMW také klade dlraz na snizovani spotieby
svych modelu. Napfisté je proto standardem
u v8ech motorizaci ,bali¢ek Uspornych opatfeni*
nazyvany Efficient Dynamics. V zavislosti na kon-
krétnim modelu zahrnuje vypinani motoru pfi sta-
ni na kfizovatkach, indikator fazeni nebo aktivni
ovladani prislusenstvi motoru véetné aerodyna-
mickych klapek pfed chladiéem. VSechny vozy
jsou pak sériové vybaveny systémem regenerace
kinetické energie. Jeho tajemstvi je ve funkci al-
ternatoru, jenz vyrabi elektfinu pouze tehdy, po-
kud vz zpomaluje nebo brzdi (tedy vyhradné
z kinetické energie). Naopak pfi akceleraci je al-
ternator zcela odpojen, ¢imz pasivné zvySuje vy-
kon motoru, a tim i dynamiku vozu.

Novy fadovy Sestivalcovy turbodiesel, ktery
ma o 14 koni vyssi vykon a k tomu o sedm pro-

to masivni nasazeni hliniku, ktery nyni nasSel
mnohem vétsi uplatnéni na karoserii i pod-
vozku. Kompletné nové jsou motory. Osmi-
valec 4,4 s dvojitym prepliiovanim a vyko-
nem 406 koni je ur¢en pro model 750i, dvé
turba ma i Sestivalec s vykonem 326 koni
v typu 740i. Jediny turbodiesel pod kapo-
tou nové sedmicky bude tiilitr s vykonem
245 koni, ktery ma pozoruhodné nizkou pri-
meérnou spotfebu — jen 7,2 litru nafty na sto
kilometrti.

Do budoucna pocita automobilka i s ob-
jemnéjsim motorem. ,Dovedu si predstavit
dvanactivalec, po kterém je poptavka zejmé-
na v Cing, Rusku, USA a na Blizkém vycho-
dé,“ 1ika v rozhovoru pro némecky tydenik
Auto Motor und Sport vedouci vyvoje limu-

cent niz$i spotfebu nez jeho predchldce,
splfiuje standardné budouci exhalacni normu
Euro 5. Za pfiplatek v8ak mtze plnit i podminky
normy Euro 6, kterd bude zavedena kolem roku
2014. To v8e diky specialnimu mocovinovému
roztoku, jenz je z nadrzky umisténé v motoro-
vém prostoru v malém mnozstvi uvoliiovan do
katalyzatoru (stejny princip pouziva dnes Mer-
cedes i Audi).

Usporné jsou také véechny benzinové moto-
ry, tfi Sestivalce s objemem 3,0 litru a dva CtyF-
valce 2,0, které spojuje pfimé vstrikovani paliva
nové generace. To pracuje na principu ,naftové-
ho" systému common-rail, jenz se vyznacéuje mi-
moradné vysokym pracovnim tlakem 20 MPa.
Primérna spotieba Sestivalcl je podle jejich vy-
konu (218 az 336 k) od 7,1 do 9,1 litru benzinu.
Ctyrvalce (143 a 170 k) spottebuji primérné
5,9 a 6,1 litru paliva.

Nové BMW 3 se pred- / .’f -1—7 %
stavi zaCatkem zafi T

na pafrizském auto-
salonu, ihned poté
ma byt uvadéno
na evropsky trh.
Ceny zatim neby-
ly stanoveny.

—e el

-'; V2 20 1

oo

IN MAGAZIN HOSPODARSKYCH NOVIN

o

zin Erhard Frank. Automobilka vSak zvazuje,
zda znovu nabidne také vodikovou verzi.
sProtoze v dohledné dobé neni mozné vyra-
bét vétsi série, nepadlo v této véci dosud
zadné rozhodnuti,“ odpovida na tuto otazku
Erhart Frank.

BMW podle néj zatim neuvaZuje ani o ¢is-
té elektrickém auté. ,Abychom ziskali mnoz-
stvi energie, které obsahuje osmdesatilitrova
nadrZ s naftou, museli bychom vyrobit bate-
rii vazici osm tun.“ Naproti tomu automobil-
ka intenzivné pripravuje hybridni verzi sed-
micky.

Séf vyvoje bavorské znac¢ky Klaus Draeger
je presvédcen, Ze pravé nastupujici generace
dob. Spokojeny je v§ak i s odbytem prave do-
sluhujici sedmicky: ,Pres pocate¢ni kritiku,
zajem o ni postupné nartstal. Rekordni byl
rok 2003 s 57 000 prodanymi kusy.“ Jesté loni
se pro sedmou fadu rozhodlo 44 000 zakazni-
ki, celkem jich bylo pies 330 000.

Nastupujici generace se na doméacim né-
meckém trhu objevi jesté letos, do vétSiny
zemi vSak dorazi az zac¢atkem priStiho roku.
Pokud se udrzi soucasny kurz koruny vici
euru, bude jeji nakup pro ¢eské motoristy
mimoradné piijemny. Nejlevnéjsi model
s naftovym Sestivalcem vyjde jen na 1,6 mi-
lionu korun, $pi¢kovy typ 750i s osmivalco-
vym benzinovym motorem bude za cenu
2 160 000 korun. Kdyz dosluhujici generace
sedmicky pred lety zacinala, prodavala se
zhruba o 350 000 korun draz. =

JAKUB STEHLIK
Foto: BMW

Diky SirSimu rozchodu kol ziskalo BMW
sportovnéjsi vyraz. Nova je prakticky cela predni
¢ast vozu, od zvétsenych ,ledvinek”, svétel, az
po kapotu s podélnymi prolisy, smérujicimi
piimo ke znaku BMW v jeji pfedni casti.

Zadni svétla, jez
u odchazejici trojky
vzbudila asi nejvétsi
polemiku, jsou
nové protazena az
do vika kufru
a vybavena LED
diodami.

17



