
• M U Z E A S V Ě T A •
in.ihned.cz/zahranici

29I N M A G A Z Í N H O S P O D Á Ř S K Ý C H N O V I N

lehlivé, autodílny s benzinovými pumpami
dostupné, provoz byl malý a omezení pro ři-
diče minimální. Z této doby zaparkoval v Be-
aulieu třeba rudý Austin 7HP (1928), světle
modrý Austin Clifton 12/4 (1928), jímž se tu
v létě můžete projet, nebo černomodrý Rolls-
Royce Phantom 1 (1925). Šasi tohoto vozidla
stálo 1859 liber šterlinků, což bylo asi deset-
krát víc než konkurenčního Morrise Oxford.
Phantom I se tak stal téměř nejdražším au-
tem své doby.
Krásné vozy vždy přitahovaly celebrity.

Tak například americký Auburn 851 Speed-
ster (1935) si zamilovala herečka a šansoni-
érka Marlene Dietrichová. Na přídi se skví
šikmá mříž velkého chladiče, blatníky kap-
kovitého tvaru se tyčí nad koly a za silně
skloněným čelním sklem je dvousedadlová
kabinka pro jezdce. Červený Mercedes-Benz
36/220 z roku 1928, pod jehož designem je
podepsán Ferdinand Porsche, patřil Siru Pe-
teru Ustinovovi. Stál tehdy 2300 liber a vyro-
beno bylo pouze 146 kusů.

Atlantic za Atlantikem
Po druhé světové válce motorismus konečně
prolomil sociální bariéry. Od této doby se
auto stalo všeobecně přijímaným dopravním
prostředkem jak pro práci, tak zábavu. Posa-
dit se a zasnít se můžete v robustní, ale poho-
dlné čtyřdveřové limuzíně Standard Vangu-
ard 1 (1951) nebo třeba ve slavném Volkswa-
genu „brouk“ (1953). To Austin A90 Atlantic
(1952) takové štěstí neměl. Nezdařilý design

vozu, jakási směsice anglického a americké-
ho stylu, jeho prodejnost nezabezpečoval.
Automobilka proto uspořádala ve Spojených
státech „promoční“ sedmidenní jízdu. Na-
vzdory velmi špatným povětrnostním pod-
mínkám projel Atlantic 19 tisíc kilometrů prů-
měrnou rychlostí 113 km/h. Ovšem ani tyto
kvality na přilákání zákazníků nestačily...

Vůz za 17 milionů? Prosím
Ti z vás s duší legendární Elišky Junkové se
lehce přenesou na „její“ okruh Targa Florio
na Sicílii, jakmile spatří závodní stroje.
V muzeu nepřehlédnete štíhlou karoserii
modré Bugatti 35 (1924). Laiky zaujme typic-
ký chladič tvaru podkovy, odborníci postřeh-
nou vyrovnávací zařízení brzdového pedálu
k dosažení stejného brzdného účinku na
všechna čtyři kola. Byl to rozený vítěz, pře-
sto i on musel svou kariéru ukončit. V roce
1930, po více než 1800 vítězstvích v různých
závodech, jej nahradil typ 51.
Jistě vás potěší i Bentley 4 z roku 1930, ja-

hodový M. G. Midget typ M (1930), dobrá
anglická alternativa sportovním vozům
Salmson a Amilcar vyráběným na kontinen-
tu, či nezaměnitelný Allard J2 (1950), jehož
kapotáž jako by předznamenávala kontro-
verzní knihovnu architekta Jana Kaplického
v Praze na Letné. Jen jeden kus chyběl do vy-
robené stovky... Kultovní Jaguar E typ 3.8
z roku 1962, zde v bílém provedení, si získá-
val fanoušky překrásnou karoserií. Dosáhl
zrychlení z nuly na sto za 6,9 sekundy a zví-
tězil například na bolivijské Gran Premian
Nacional 1966, těžkém závodě na dva tisíce
kilometrů v Andách.
Vzácností této části „garáže“ je první brit-

ské sportovní auto – Vauxhall C (1914), pře-
zdívané Prince Henry. Spolehlivou verzi sou-
těžního vozu způsobilou pro silniční dopravu
poznáte mimo jiné podle kapoty motoru
z leštěného hliníku. „Céčko“ zvítězilo při -40
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Jak se tam dostat
Beaulieu leží nedaleko Southamptonu. Zvolit
můžete lety do Londýna (například easyJet)
a Bournemouthu (Thomsonfly). V prvním pří-
padě jste v Beaulieu autem za dvě hodiny, ve
druhém za 45 minut.

°C na švédských zimních závodech v roce
1912, a když rok předtím dokončilo závody
v Rusku bez trestného bodu, koupil si jej do-
konce sám car. Nové milénium v muzeu
představuje třeba aerodynamické Maserati
Gransport z roku 2007 nebo červené Ferrari
Enzo (2004) z rukou designérské firmy Pi-
ninfarina za 412 tisíc liber (více než 17 milio-
nů korun).

Draze vykoupené rekordy
Do říše hraničící se sci-fi nahlédnete díky su-
perrychlým strojům, které se ve své době
staraly o pozemní rychlostní rekordy. Blue-
bird Donalda Campbella, připomínající jaké-
hosi rejnoka, dosáhl 17. července 1964 rych-
losti 648,783 kilometru za hodinu! Sám pilot
se bohužel zabil o necelé tři roky později při
pokusu o překonání vlastního rychlostního
rekordu na vodní hladině na jezeru Coniston
Water.
Sbírku rekordmanů ještě doplňují červený

Sunbeam 1000 HP z roku 1927, respektive
zlatý Golden Arrow (1929). Do obou usedl
major Henry Segrave, první závodník, který
vyhrál Grand Prix s anglickým vozem. Ručič-
ka tachometru tohoto vozu s leteckým písto-
vým motorem vylétla v roce 1927 na florid-
ské pláži Daytona až na 327 km/h. Segrave se
tak stal prvním člověkem v historii, který jel
rychleji než 200 mil za hodinu. Ve druhém
stroji, o dva roky později, vylepšil rekord na
372 km/h. I jeho ale život zastavila touha vy-
nikat. V roce 1930 zemřel na následky neho-
dy při snaze o překonání světového rekordu
na vodě v jezeře Windermere.
Že jste si nestačili všechna auta dostateč-

ně prohlédnout? Usednout za elegantní vo-
lant, zkusit zařadit a sešlápnout pedál? V tom
případě si řekněte o vstupenku zdarma. Platí
šest dní od poslední návštěvy. ■

TOMÁŠ WEHLE
tomas.wehle@economia.cz
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S vozem Sunbeam jel v roce 1927
Henry Segrave na floridské pláži

Daytona 327 km/h!
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