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Nezbytnou vybavou tspornych model je
displej s udajem o spotiebé.

Ve srovnani s béZnymi gumami jsou o pozna-
ni uzsi, maji jemnéjsi vzorek a jsou vyrobeny
z tvrds$i smési. Z hlediska jizdnich vlastnosti
vozu jde o krok zpét. Uméji ale uSetiit par
deci paliva a jsou méné hluc¢né.

Ve snaze o uspory nevahaji vyrobci navsti-
vit sviij technicky archiv a oprasit systémy,
které se v minulosti neujaly. V reakci na rop-
nou krizi v 70. letech minulého stoleti piisel
Volkswagen se zafizenim, které vypinalo mo-
tor pri stani na kiiZzovatkach, u zakaznikt se
ale s velkym pochopenim nesetkalo. Takzva-
ny Start-Stop systém v modernéj$i podobé
vS8ak uZ znovu néjaky meésic pouziva BMW
a Mini, nyni s nim piichazi Mercedes a jeho
mensi sourozenec Smart. Pokud fidi¢ zaradi
neutral a kola auta se prestanou to¢it, motor
okamzité zhasina. Po zarazeni jednic¢ky a se-
Slapnuti plynového pedalu se opét sam na-
startuje. V praxi se ale Start-Stop systém
osvéddi jen pri ¢ekani na zelenou. Pokud se
s nim fidi¢ dostane do kolony, ktera tu a tam
na chvili zastavi, je spiSe na obtiz. Nastésti se
da automaticky vypina¢ motoru sam lehce
vypnout a kdo nechce, nemusi si jej do auta
vibec pofizovat. Zatim je nabizen jen u men-
Sich modeld a navic pouze za piiplatek.

Cestou nejmensiho odporu

KdyZ nedavno $éf Mercedesu Dieter Zetsche
prohlasil, Ze vSechny nové vyvijené modely
jeho znacky budou nabizeny také s hybrid-
nim systémem, nikoho to pfili§ nepiekvapilo.
Evropské automobilky s postupnym zavadé-
nim pomocnych elektromotord pocitaji uz
pred koncem tohoto desetileti. Jesté predtim
vSak prichazeji na fadu tisporné modely od-
vozené od béZnych aut. Naptiklad Mercedes
Jjim ¥ika BlueEfficiency, Volkswagen BlueMo-
tion a Skodovka si vybrala ozna¢eni GreenLi-
ne. Recept na sniZeni spotteby o 12 az 15 % je
u vSech vyrobct podobny: niz$i podvozek,
asporné pneumatiky, spoilery a delsi zprevo-
dovani. Mercedes k tomu pridava jesté drob-
nou redukci vahy, kdyZ predni kapotu namis-
to oceli nechal vyrobit z lehkého karbonu.
»Zelena“ auta se tedy stavaji neodbytnou re-
alitou. Jak rychle se s jejich ispornou filozofii
motoristé ztotozni, bude zaleZet hlavné na vy-
voji cen pohonnych hmot. Jedno je ale témér
jisté. Velky automobilovy flam spéje ke svému
konci, ted prichazi ¢as vystiizlivéni. ®
JAKUB STEHLIK
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w1est: Jak jezdi fabia greenline

Uprava Fidici jednotky motoru, del$i pfevodové
stupné a specialni pneumatiky s atypicky Uz-
kym rozmérem 165/70 R14. Takovy je zaklad
receptu na nejmensi “zelenou" Skodovku, ke
kterému automobilka pfidala jesté aerodyna-
mické Upravy, snizujici odpor vzduchu karosé-
rie z cx = 0,32 na 0,30: podvozek snizeny

o 15 milimetrd (zakryty tak, aby zde proudéni
vzduchu nevytvarelo Zadné viry) a specialni
tvar pfedniho spoileru. Takto vyzbrojena $ko-
dovka by podle vyrobce méla dosahovat takrka
zazracné nizké primérné spotieby — 4,1 litru
nafty na sto kilometrd. Apetit bézné fabie je pfi-
tom oficialné o celych sedm desetin litru vyssi.
Faktem je, Ze se béhem testu na vyrobcem
udavanou hodnotu fabia greenline ani jednou
nedostala. Skute€nosti ale také je, ze vétSina
jizd skoncila se spotiebou pod pét litr( nafty.
Vlbec nejmensi hodnoty pak dosahla béhem
trasy dlouhé 150 kilometrd, ktera vedla volnou
krajinou @ mimo velka mésta — 4,5 litru. Kratké
pojizdky si greenline naopak ceni na necelych
Sest litrd nafty.

A co za to? Ridi& se musi predevsim vzdat
pfedstavy, ze v dieselovych autech nemusi
casto radit. Ve fabii greenline to neplati, zejmé-
na po meésté je problém si vybrat, na jaky pre-
vodovy stupen vlastné jet. Pokud je to dvojka,
auto jedouci padesatkou vytaci motor do ne-
smysIné vysokych otacek. Pokud ale fidi¢ pre-
fadi na trojku, néasleduje propad otacek do ob-
lasti, kde jesté nespina turbo a motor je evi-
dentné podtoceny. Pravé dlouhé a na sebe ne-
navazujici pfevody jsou nejvétsi dani za nizkou
spotfebu fabie greenline. Doprovodnym jevem
nejvice védét v pasmu kolem dvou tisic otacek.
Tedy v oblasti, kde se motor diky dlouhym pre-
vodim to¢i nejcastéji.

Kdo predpoklada, Ze nejvétSim problémem
Uspornych aut jsou jejich Uzké pneumatiky,
bude pfijemné prekvapen. | kdyz pfipominaji
sériové dunlopky, gumy z dob davno minulych,
jejich vlastnosti nejsou zdaleka tak Spatné. Nej-
vétsi rozdil se projevi pochopitelné v zatac-
kach, kde $irSi guma dokaze vozu zajistit lepSi
stabilitu. Pozor si musi dat fidi¢ i na mokré sil-
nici, kdy pfichazi mnohem &astgji ke slovu pro-
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tiblokovaci systém brzd ABS. Zkratka dunlopky
klouzou vic nez bézné pneumatiky. Na druhou
stranu, nikdo si nemuze stéZovat na hluk od
podvozku.

| kdyz prodej Usporné fabie ma odstarovat kaz-
dym dnem, Eeské ceny automobilka do posled-
ni chvile taji. Pokud vSak bude &esky cenik ko-
pirovat ten némecky (kde je fabia greenline na-
vic standardné vybavena stabilizaénim systé-
mem podvozku ESP), pak se bude prodavat za
necelych 450 tisic korun. Cenové navyseni
oproti standardni dieselové fabii ve srovnatelné
vybavé Ambiente (ve verzi s filtrem pevnych
¢astic) Ize predpokladat do ¢astky 30 tisic ko-
run. Pfi sou€asnych cenach nafty se tak green-
line jeho majiteli zaéne vyplacet az po ujeti
zhruba 100 tisic kilometrd. Do budoucna to
v§ak mdze byt mnohem drive.

Prostor pod motorem je na rozdil od bézné
fabie zakryty.

Fabia Greenline v ,kratké” verzi.

V nabidce bude i jako kombik,
vzdy vSak s motorem 1,4 TDI (80 k),
s pétistupriovou pievodovkou
a filtrem pevnych castic.
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