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Zeleznicni kiizovatka pod Alpami

JEDEN Z NEJDELSICH TUNELU SVETA ULEVi SVYCARSKYM DALNICIM

Do mist, kudy kdysi postupoval Hanibal pies Alpy, se 16. ¢ervna sjedou zastupci
dopravnich spolecnosti a pratelé Zeleznic. Otevira se tu tunel Lotschberg,
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ktery zkrati o hodiny spojeni Parize, Frankfurtu ¢i Curychu s Italii.
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Zelezni¢ni spoje EU ve sméru sever —

jih. Vysokorychlostni spojeni Frankfur-
tu pres Bern s Milanem otevie letos tunel
Lotschberg. Novy Gotthardsky tunel, dlouhy
57 km, by mél oteviit druhou paralelni trasu
v roce 2016 ze Stuttgartu pres Curych a Lu-
gano. ProdlouZeni vysokorychlostni traté Pa-
1iZ — Lyon do Turina a Milana umoZni novy,
52 km dlouhy tunel pod masivem Mont Ce-
nis, v soucasné dobé uz z poloviny vyrazeny.
Posledni na fadé je tunel pod rakouskym
Brennerem, aspirujici 62 km na titul ,nejdel-
§i na svété“. Ten vyrazné zkrati cestovani
mezi Mnichovem nebo Vidni a jihem Italie.
Traté i tunely se projektuji pro nakladni do-
pravu ,hukepack® (kamiony a kontejnery na
plosinovych vozech ucelenych souprav dlou-

Pod vrcholky Alp prochazeji ¢tyti hlavni

hych az kilometr) s rychlosti do 160 km/h
a pro osobni prepravu super rychlymi vlaky
(az 250 km/h).

Do tunelii rovnou z udoli

Barabové dokazali — za cenu vysokych ztrat
na zivotech — na zacatku stoleti jen se sbijec-
kami, pak i s vrtackami a dynamitem prorazit
dodnes legendarni vrcholové tunely pod
Mont Cenis (12,8 km), Svatogotthardsky Ze-
lezni¢ni tunel (11 km) a Simplonské tunely
(19,8 km). Najezdové rampy stoupajici z dal-
ky po svazich velehor vSak neumoznuji jizdu
nad 80 km/h ani s dal$imi lokomotivami a ka-
pacita trati uz davno presahla obrat zboZi
mezi severni Evropou a Italii. Zatéz prevzaly
kamiony, avSak silni¢ni pfechody jsou bezna-
déjné preplnéné a nic¢i okolni piirodu.
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Od roku 1980 se tranzit zbozi a nakladi
pfes Svycarské Alpy zvySil Sestinisobné
a nadherné krajiné hrozi zkaza. Neni divu, Ze
64 % Svycart odsouhlasilo v referendu v roce
1998 financovani projektu NEAT, ktery budo-
vanim novych tras s Zelezni¢nimi tunely pii-
mo v Upati velikanti prevede alespon c¢ast ka-
miond na ¢istou prepravu plosinovymi sou-
pravami. Navic o hodiny zkrati cestu mezina-
rodnim i regionalnim expresim.

Délka tunelt ,z udoli do udoli“ ovSem
vzrostla az k 50 km, takZe i nasazenim nejno-
véjSi techniky s tunelovymi frézami a Stity
jen sama razba bude trvat téméf deset let.
Planované tunely musely zvétSit profil tune-
lovych rour, aby pod troleji mohly projizdét
kombinované vlaky s navésy a kamiony. Na-
vic se museji vyporadat s razovymi tlakovy-



