
Bagdádu a Káhiry. Plánované
bylo také pokračování tratě až
do indické Bombaje. Hrdé plá-
ny zastavili Hitler a druhá svě-
tová válka.

Evropa po válce byla jiná
než ta do roku 1939. Studená
válka a komunismus neměly
zájem na cestování a luxusu.
V roce 1962 přišel konec tratě
Simplon Orient-Express a ač-
koliv byl vytvořen tzv. Direct
Orient-Express, v roce 1977
končí definitivně i ten. Letecká
doprava je rychlejší než i ten
nejluxusnější vlak.

Nostalgie
pro movité turisty

Skutečná éra Orient-Ex-
pressu skončila vlastně již vy-
puknutím světové války a té-
měř 40 let nebylo o legendár-
ním vlaku slyšet. Jako nostal-
gický turistický vlak, tažen
parními lokomotivami jezdíval
na objednávku v roce 1976
sporadicky přes Evropu.

Jakýsi comeback slavil ale
v roce 1982 poté, co skupina
nadšenců kolem Jamese B.
Sherwooda na jedné aukci
u Sotheby’s zakoupila dva his-
torické vagóny slavného vlaku
a nechala je restaurovat. Pak
se našly ještě další vagóny
a 25. května vykonal „nejslav-
nější vlak historie“ cestu
z Londýna do Benátek (v sou-
časné době je nejvyužívanější
trasou Benátky – Paříž – Lon-
dýn a zpět). Pana Sherwooda
stála rekonstrukce kolem 11
miliónů anglických liber!

Občas i do Prahy
Dnes existuje několik tras

Orient-Expressu a lze si objed-
nat celé, nebo pouze jejich část.
I dnešní nostalgický Orient-Ex-
press stojí ve znamení úcty
k tradici a stylu. Jak interiéry
vagónů, tak i kvalita služeb,
a to do sebemenších detailů,
jsou excelentní. Kdo nastoupí
do vlaku, ocitne se v jiném svě-
tě. Osobní steward, který je po
celou cestu k dispozici, zavede
cestujícího do přepychového
kupé. K večeři si muži usedají
ve smokingu a dámy v „malém
černém“. Piano a konverzace
podtrhují atmosféru 20. a 30.
let minulého století.

Dnešní Orient Express zaví-
tá občas i do Prahy. Je to jedna
ze stanic na trase Benátky – Ví-
deň – Praha – Frankfurt – Pa-
říž – Londýn. Souprava má his-
torické vagóny – původní re-
konstruované Pullman a Wa-
gon Lits. Jízdenka v celé trase
pro jednu osobu stojí v přepo-
čtu téměř 80 tisíc korun, po-
chopitelně – all inclusive.

Ani na Orient z názvu vlaku
se nezapomíná. I když už jen
jednou za rok. To slavný vlak
vyjíždí na šestidenní pouť po
trase Istanbul – Bukurešť –
Budapešť – Benátky. Tady si
ovšem za luxusní nostalgii při-
platíte ještě výrazněji – cesta
vás vyjde na 4710 eur, tedy
něco málo přes 140 tisíc ko-
run. Z Istanbulu slavný Orient-
Express letos vyjíždí 9. září. ●

MARIAN S. SUCHA
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Orient Express se stal také historií hotelu
Nagelmackers nechal v roce
1891 postavit pro pasažéry
Orient-Expressu v Istanbulu lu-
xusní hotel Pera Palas. Symbo-
ly hotelu i expresu jsou stejné:
dva lvi držící zlatý logotyp s pís-
meny WL.
Od otevření v roce 1894 až
prakticky dodneška byl Pera
Palas navštěvován nejvzneše-
nějšími i méně ušlechtilými –
princeznami, prezi-
denty, diplomaty,
špiony i podvodníky,
ale především osob-
nostmi politického
světa: anglický Král
Edward VIII, bulhar-
ský král Ferdinand,
rumunský král Ca-
rol, Mustafa Kemal
Atatürk, Adnan
Menderes, albánský
král Zogo, iránský
Šáh Réza Páhlaví,
jugoslávský prezi-
dent Tito nebo Jacqueline Ken-
nedyová. Tlustá kniha hostů
obsahuje další jména: Giscard
d’Estaing, Cicero, Julio Iglési-
as, Starší Emir z Mekky Sarif
Ali Haydar, Josephine Bakero-
vá, Zsa Zsa Gabor, nebo italský
král Vittorio Emmanuel...
Za první světové války (1914-
1917) se hotel stal proslulým
zastaveníčkem pro diplomaty,
novináře, špiony a jiné podivné
existence... Lawrence (ano,
ten Arabský) tu plánoval své
bombové útoky na německé
vlaky směřující do Bagdádu,
agentka "H 21", Holanďanka
Mata Hari – “Oko dne”, vlast-
ním jménem Margaretha Ge-
ertruida Zelleová, tanečnice
a nejznámější špiónka všech
dob zde svůdně vyhlížela vyso-
ce postavené důstojníky.

V roce 1915 chtěl se v hotelu
ubytovat jistý Petros Bodosa-
ki, řecký podnikatel, vlastnící
celou řadu větrných mlýnů. Uš-
mudlaného boháče do hotelu
nepustili. Bodosaki se nato tak
rozčilil, že v té době již hluboce
zadlužený hotel prostě koupil,
aby sám rozhodoval, kdo do ho-
telu nesmí. Pera Palas zdědil
jeho syn Haci, který ale nepla-

til tureckému státu daně a ho-
tel velmi rychle ztratil. Od roku
1923 slouží Pera Palas turec-
kým zájmům. Od té doby nese
také příjmení “Nejstarší evrop-
ský hotel Turecka“.
Mnohá léta byl Pera Palas se
svým majestátním výhledem na
Zlatý Roh a dolů ke chrámům
a mešitám a věžím minaretů
starého města jediným luxu-
sním hotelem na tomto konci
Evropy. Dnes stárnoucí ale
hrdě se vyjímající budova, je
reliktem kdysi nejelegantnější-
ho istanbulského okolí.
HOTEL Pera Palas
145 pokojů 
Mesrutiyet Cad. 98/100
Tepebasi, 80050 Istanbul
Tel.: 0212 251 45 60
e-mail: perapalas@perapalas.com
www.perapalas.com
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