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KATEGORIE TERENNICH AUT

4x4

Auta vychazejici z béznych mo-
delli osobnich vozl. Jejich pod-
vozek je zvySen o nékolik centi-
metrd, mivaji ochranu citlivych
¢asti motoru pred mechanic-
kym poskozenim. Za bézného

Renault Scénic RX4

provozu maji pohanénu jednu
napravu, druha se automaticky
prida jen v pfipadé, Ze pohané-
na naprava zacne prokluzovat.
Jsou ur€ena pro prileZitostnou
jizdu v lehkém terénu, dobre
poslouZi v oblastech, kde se na
silnicich dlouho drzi snih.

Zastupci:
— Renault Scénic RX4
(790 000 K¢)
— Skoda Octavia 4x4
(598 000 K¢)
- Volvo XC 90 (1 590 000 K¢)

Off-road

Suzuki Jimny

Vozy této kategorie by nemél
zastavit ani t€zSi terén. Auta
s zebfinovym ramem vydrzi
vice nez typy se samonosnhou
karosérii, vyhodou pro terén
jsou tuhé napravy. Off-roady
maji staly pohon vSech kol, re-
spektive pfriraditelny pohon
vSech kol. Nesmi chybét re-
dukéni prevodovka.

Zastupci:
— Jeep Wrangler
(899 000 K¢)
— Mercedes-Benz G
(1 953 000 K¢)
— Suzuki Jimny (489 900 K¢)

SuvV

Vice ¢i méné hranata a robust-
ni karosérie voz( SUV nabizi
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posadce vice mista nez bézina
osobni auta, vySSi podvozek
umoznuije jizdu v lehéim terénu.
V této kategorii panuji znacné
rozdily v terénnich schopnos-
tech jednotlivych modell. Za-
timco nékteré zvladnou mimo
silnici jen tolik, co bézné osob-
ni vozy s jednou pohanénou na-
pravou, jiné maji priraditelny
pohon vSech kol, pfipadné sta-
Iy pohon vSech kol. S vhodnym
obutim pak zvladnou i naroc-
néjsi terén.
Zastupci:
— Hyundai Santa Fe

(709 900 K&)
— Honda CR-V (849 000 K¢)
— Toyota RAV 4 (685 000 K&)

Honda CR-V

Luxusni SUV
Nejmladsi kategorie terénnich
vozl, kterou tvofi Gzka elita
znacek BMW, Mercedes, Land
Rover, Volkswagen, Porsche
a Lexus. Auta se na pevnych
cestach vyznacuji jizdnimi
vlastnostmi srovnatelnymi
s osobnimi vozy, jsou rychla,
vybavena nejmodernéjsi elek-
tronikou. Zvlasté nejnovéjsi
prirGstky od znacek Porsche,
Volkswagen a Land Rover si
diky vzduchovému pérovani,
podvozku o nékolik centimet
rd, dokazi poradit i se stfedné
tézkym terénem.

Zastupci:
- BMW X5 (1 775 800 K¢)
— Porsche Cayenne
(2 227 000 K¢)
— Range Rover (1 938 000 K¢)
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Porsche Cayenne

Poznamka: Uvedené ceny aut vychazeji z ceniku spole¢nosti Eurotax
a vztahuji se k zakladnimu provedeni vozu.

FOTO: TOYOTA

N

Fakt, Ze Ameriantim na off-
roadech nejvice vadily jejich
tézkopadné jizdni vlastnosti,
vedl vyrobce k ndpadu postavit
auta, kterd se svou mohutnosti
bliZi off-roadiim, zaroven se
vSak jizdnimi vlastnostmi vice
podobaji osobnim voziim. Tak
se zrodila nova kategorie, ozna-
Covana zkratkou SUV. Pismena
pochazeji z anglického spojeni
Sport Utility Vehicle, Cesky
sportovni vicetcelové vozidlo.
Masovou oblibu téchto voz
odstartovaly japonské znacky
v minulém desetileti, kdyz se
svymi modely jako Toyota RAV
nebo Honda CRV dosahly v USA
a nasledné i v Evropé obrovsky
komeréni dspéch.

Auta oznacovand jako SUV
maji samonosnou karosérii
a nezavislé zavéseni kol stejng,
jako osobni auta. Odlisuji se
vSak vys§i stavbou karosérie
a vy$si svétlou vyskou podvoz-
ku. Zaroveri maji obvykle staly
pohon vsech kol, nebo elektro-
nicky p¥ifaditelny pohon vsech
kol. Neni to vSak pravidlem.
Neékteré modely maji v urci-
tych provedenich pohdnénou
jen jednu ndpravu. Naptiklad
Toyotu RAV 4 Ize mit se stalym
pohonem vsech kol, s nejslab-
$im motorem se vSak prodava
jen v provedeni s pohanénou
predni napravou.

Elektronika

ubira zazitky
terénnich aut dosud netuSené
moznosti. K terénnim vyko-
nim a jizdnimu komfortu p¥i-
byla jesté rychlost. Nové SUV
od Porsche jede jen diky ome-
zovaci rychlosti 250 kilometrt
v hodiné. Auto pros$pikované

elektronikou si samo nastavuje
vysku podvozku, Fidi¢ praktic-
ky nemusi na nic myslet.
,Spickova elektronika pinesla
pokrok v jizdnich vlastnostech,
zdaleka si vSak je$té neziskala
vsechny vyznavace terénni jiz-
dy,“ tvrdi $éfredaktor Casopisu
Off-road Jind¥ich Lasik. Podle
néj fidicam terénnich aut na
elektronice vadi, Ze nemohou
vyraznéji ovliviiovat prabéh
jizdy a ztraceji tak iniciativu
pti fizeni vozu. Tu za né prebi-
ra pocitac.

Jind¥ich Lasik, kterému pti
testech prosly rukama desitky
terénnich voza, radi, aby si p¥i-
padny zajemce o tento typ au-
tomobilu nejprve rozmyslel,
k jakému tcelu jej hodla pou-
Zivat. ,Budu-li jezdit prevazné
v terénu, pak se kvali odolnos-
ti vyplati auto s Zebfinovym ra-
mem. Kdyz ale jen parkrat do
roka sjedu na polni cestu, pak
dobrou sluzbu odvede i bézné
auto s pohonem ¢tyt kol.”

Majitel prazského autobaza-
ru Lubo§ Satka tvrdi, Ze vétsi-
na téch, ktefi si ptichazeji kou-
pit off-road, se o jeho terénni
vlastnosti zajimd jen zfidka.
sZakaznici chtéji bezpecné
auto, které dobie poslouZi i za
$patného pocasi.“

Kromé toho pry byvaji ojeté
terénni vozy v lepsim technic-
kém stavu nez osobni. ,Mecha-
nické ¢asti podvozku jsou u te-
rénaka robustnéjsi, proto pri
provozu méné trpi,“ tvrdi Lu-
bos Satka. S vyjimkou téch,
které slouzily v opravdovém te-
rénu. ,Ale ty byvaji uz na prvni
pohled tak poniené, Ze je po-
zna i uplny laik.” °
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