
D
oba, kdy jediným rozší-
řeným off-roadem byl
vojenský jeep, je dávno

pryč. Motoristů, kteří svůj vůz
chtějí řídit i mimo asfaltové
silnice, přibývá rok od roku
rychlým tempem. Jen těžko
tak lze najít světovou automo-
bilku, která by vůz s terénními
vlastnostmi nenabízela. Právě
výrobci aut však nejlépe vědí,
že většina majitelů off-roadů
se do těžkého terénu nikdy ne-
vydá. Proto se v prodejnách
vedle aut, které používá ame-
rická armáda, objevují i tako-
vá, jejichž jedinou terénní kva-
lifikací je off-roadovský image.

Podvozek off-roadů 
je pevnější

Představa, že jedno a to
samé auto projede terénem ne-
ohroženě jako tank a zároveň
vystřihne stovkou prudkou za-

táčku na asfaltu, je z říše nespl-
nitelných přání. Vozy, které vy-
nikají v terénu, se chovají hůře
na pevné silnici a naopak.

Modely, stavěné na zdolává-
ní náročného terénu, mají od
běžných aut odlišnou kon-
strukci podvozku. Ten tvoří
takzvaný žebřinový rám, na
kterém je karosérie posazena,
zatímco běžná auta mají karo-
sérii samonosnou, která vytvá-
ří s podvozkem jeden celek.
Výhoda páteřového rámu je, že
se v terénu karosérie nekroutí.
K nevýhodám patří jeho pod-
statně vyšší hmotnost.

Auto do těžkého terénu lze
poznat i podle náprav. Zatímco
na běžné silnici je výhodnější
nezávislé zavěšení kol, v teré-
nu se více osvědčují tuhé ná-
pravy, protože na nerovnos-
tech udržují svou konstantní
výšku nad terénem.

Právě tuhé nápravy však způ-
sobí, že se auto na pevné silnici
chová poněkud toporně. Záro-
veň nenabízí jízdní komfort
vozů s nezávislým zavěšením
kol. Nefalšovanému off-roadu
nechybí ani uzávěrka diferenci-
álu na obou nápravách a ručně
ovládaná redukční převodovka. 

Jako off-roady lze označit
i vozy, které mají samonosnou
karosérii, ale zároveň disponu-
jí alespoň jednou tuhou nápra-
vou. 

Nová móda přišla
z Ameriky

Podle průzkumů, které si
před dvaceti lety nechaly vy-
pracovat japonské automobil-
ky exportující do USA, většině
tamních motoristů na terén-
ních vozech imponovala jejich
robustnost. Ta v jejich očích
navozuje pocit bezpečí. 
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S autem do terénu
● Uzávěrka diferenciálu –
slouží k tomu, aby se toči-
vý moment motoru rozložil
na obě kola hnané nápra-
vy v případě, že jedno kolo
prokluzuje. Pokud není vůz
vybaven uzávěrkou dife-
renciálu, pak diferenciál
přenese veškerý výkon
motoru na kolo, které se
protáčí. Druhé kolo, které
by mohlo dostat vůz z pas-
ti, zůstane bez pohonu.

● Redukční převodovka –
doplňuje klasickou převo-
dovku. Její aktivací točí
motor se zařazeným rych-
lostním stupněm ve vyš-
ších otáčkách než obvy-
kle, čímž se posiluje jeho
výkon při pomalé jízdě te-
rénem. Redukcí je obvykle
vybaveno jen několik stup-
ňů převodovky, zpravidla
první a druhý. 
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