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Automaticky parkovaci asistent zméfi
volnou mezeru mezi stojicimi auty,
a je-li dostatecnd, sam do ni zacouva.

ni odstup od vpredu jedouciho auta, a kdyZz
to provoz vyzaduje, dokonce sam viiz zasta-
vi. Systém pracujici na principu odrazu rada-
rovych vin udélal v posledni dobé vyznamny
pokrok a jeho provoz je vétSinou bezproblé-
movy. Funguje nejen na délnicich, ale také
na silnicich s obousmérnym provozem. ,Za-
Iizeni spocita i trajektorii auta, které vyjede
z protisméru ze zatacky. Nevsima si tedy pre-
kazek, které jsou mimo jizdni drahu vlastni-
ho vozidla,“ vysvétluje Jan Kuhn z ¢eského
zastoupeni firmy Daimler.

Adaptivni tempomat se uz stacil prestého-
vat z luxusnich limuzin i do modelti stiedni t¥i-
dy, vyvoj ale zdaleka nekon¢i. Jeho radarova
technika uz nyni slouzi jako zaklad pro bez-
pecnostni systémy, které signalizuji fidi¢i hro-
zici nebezpedi a pripravuji auto na pripadnou
kolizi. Mercedes takovy systém nabizi pod na-
zvem Pre Safe, letos jej v obménéné podobé
uvadi v piiplatkové vybavé také Volvo.

Vzbud se, ¢lovéce!

Pred lety automobilky vytahly do boje proti
mikrospanku. Zatimco v kamionech uz zkou-
$eji zafizeni, které sleduje pohyby o¢nich vi-
Cek fidice, v osobnich autech se az na vyjim-
ky uplatiuje systém, jenz hlida nechténé pre-
jeti délicich pruht nebo krajnice. Jako mik-
rospanek vyhodnoti kazdé prejeti ¢ary, pri
némz ridi¢ nezapne smérovku. Probuzeni
space pak probih4 vibracemi sedadla (napii-
klad Citroén) nebo volantu (Audi).

Carovy asistent piekonal prvni détské ne-
moci, kdy reagoval prili§ pozdé nebo viibec,
a muze tak za jistych okolnosti skutec¢né za-
chranit Zivot. Stoprocentni spolehnuti v§ak
na néj neni. Systém funguje jen od urcité
rychlosti (zpravidla 70 km/h) a pouze tam,
kde je znaceni na silnici. Asistent mize se-
lhat v mistech, kde jsou ¢ary vybledlé nebo
znecisténé. Posledni dobou se ale jeho roz-
poznavaci schopnost vyznamné zlepSila a za-
¢al vnimat i krajnici, kterou by jesté nedavno
zcela jisté prehlédl.
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Ozivly mrtvy thel

UtZite¢nou novinkou je zatizeni, které ,vidi“
i do mista, kam vam to zpétné zrcatko ne-
umozni. Pokud se tidi¢ rozhodne piedjizdét
(tudizZ zapne smérovku v piislusném sméru)
a vedle jeho auta pravé jede viz v mrtvém
dhlu, pak jej pfed manévrem varuje rychlym
blikanim cervena dioda umisténa na vnitini
strané dveri. Systém, ktery jako prvni nabid-
lo pred lety Volvo, se tspésné rozsifuje i do
modell jinych znacek. A postupem let mizi
i chybova hlaseni, kterymi dioda ¢as od ¢asu
ridice matla.

Myslici svétla
Celnim reflektortim vénuji automobilky vel-
kou pozornost. Zajemce o viz tak zpravidla
fesi dilema, zda svitit halogeny ¢i xenony
a k tomu jesté, zda si koupit svétlomety
adaptivni. I pod timto nazvem se
ovSem skryvaji systémy, jejichz
princip i u¢innost se lisi.

Svétla, ktera ,vidi“ do zatacky,
znovuobjevil pred lety Citroén. Prin-
cip byl jednoduchy — paraboly svétel
kopirovaly pohyb kol a s predstihem
tak osvétlily prostor, kam piid auta
jesté nesmérovala. Nékteré dalsi au-
tomobilky tento systém prevzaly, jiné
prisly s vlastnim feSenim — prostor
v zata¢ce osvétlily samostatnym pri-
davnym svétlem, jeZ se podle natoce-
ni volantu rozsvécelo a zase zhaselo.
Soucasnost pfinasi i soubéh obou
systémt, jako v pifpadé Skody Fabia.
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Nova generace adaptivnich svétel
se piizptsobi i pocasi. Prvni obrazek ukazuje
auto s klasickymi svétly do mlhy,
druhy s ,inteligentnim svételnym systémem*
od Mercedesu, kdy elektronika upravi
proud svétla tak, aby zlepsila orientaci fidice
za snizené viditelnosti.
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Z pohledu uZzivatele je zpravidla vétSim pii-
nosem svétlo, které se pii vjezdu do zatacky
rozsvécuje. Nataceci reflektory se pohybuji
v omezeném tuhlu (zpravidla do 20 stupni)
a napiiklad pii odboc¢ovani na vedlejsi ko-
munikaci Fidi¢i moc nepomohou. Nékdy
miuZe byt tékajici proud svétla i nepiijemny,
tfeba za hustého desté nebo mlhy. Od nata-
Cecich svétel tak necekejte zazraky.

Vyvoj adaptivnich reflektort vsak stéle po-
kracuje. Jejich nejnovéjsi generace upravuje
svételny tok podle jizdni situace — jiné rozlo-
Zeni svétla je uré¢eno pro meésto, jiné na silni-
ce a dalsi pak pro dalnice nebo jizdu v mlze.
Tyto ,inteligentni“ svétlomety u vybranych
modelt nabizi za priplatek Mercedes, podob-
ny systém chysta pro novy superb i mlado-
boleslavska Skoda. m

JAKUB STEHLIK

Carovy asistent ma fidice ochranit pred
mikrospankem. Pfi nechténém piejeti krajnice
nebo stiedové délici cary zacne u citroént
vibrovat sedadlo.

n Kolik to stoji

* Parkovaci asistent v zadnim narazniku

(Skoda Fabia) ............... 9000 Ké
 Automaticky parkovaci asistent

(Volkswagen Touran) .. ....... 21 200 Ké
* Parkovaci asistent

s kamerou (Audi A4) ....... 123 704 K¢*

e Aktivni tempomat (Audi A4) . . . 39 703 Ké**
» Carovy asistent
(Citroén C4)
¢ Hlida¢ mrtvého uhlu
(Volvo C30)
* Adaptivni svétla
(Skoda Fabia)

26 000 Ke***

29 000 Ke**+*

od 6500 Ke*****

* Cena vcetné satelitni navigace s barevnym
displejem **Nutno prikoupit barevny displej s na-
vigaci nebo barevny displej s rddiopfijimacem
***Cena vcetné dalkové kontroly tlaku v pneu-
matikdch ****Cena vcetné elektricky sklopnych
zrcatek *****Zahrnuje nataceci reflektory i mi-
hovky s Corner funkci, cena zavisi na konkrétni
vybavé vozu
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