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Historie lanovych drah u nas

STRUCNY EXKURZ KE KORENUM ANEB OD LETENSKE LANOVKY K DNESKU

Petfinska lanovka z roku 1891

Pozemni
Ve svété i v naSich zemich se nejdriv stavély
pozemni lanové drahy, u nas nejdiiv v Praze.
V roce 1891 se rozjely hned dvé: 30. kvétna
na Letnou a 25. ¢ervence na Petfin. Obé pro-
jektovala kancelaf inZenyrti Reiter a Stépan,
meély podobnou konstrukei i pohon pomoci
vodni pievahy. Zdanlivé levny zptsob provo-
zu se ale komplikoval pfi nedostatku vody,
a tak se letenska lanovka uz v roce 1903 po-
meérné ojedinélym zptisobem rekonstruovala
na elektricky pohon. Kviili nezdjmu ovsem
prestala lanovka v roce 1916 jezdit a o Sest
let pozdéji byla zlikvidovana. Petfinskou dra-
hu stihl lepsi osud (viz wvodni text).
Karlovy Vary mély zacatkem 20. stoleti do-
konce pozemni lanové drahy tii. VSechny po-
stavila Svycarska firma Von Roll. V roce 1913
zacala vznikat ¢tvrta na Tii kiiZe. Jeji stavbu
ale zmaiila valka. Ze 60. let existuje $vycar-
ska studie na vystavbu ozubnicové drahy
systému Locher v nedostavéné trase lanov-
ky, z dneSniho pohledu uz nerealny plan. Za-
timco lanovka k Imperialu od Slovenské uli-
ce se v roce 1959 zastavila, ostatni dvé ziska-
ly v 60. letech nové vozy. Obé lanovky pak
v druhé poloviné 80. let rekonstruovala pol-
ska firma Mostostal.

Visuté - kabinové

Posledni fijnovy den roku 1928 zac¢ina turis-
tim slouzit prvni visuta osobni lanova draha
v Ceskoslovensku, a to z Janskych Lazni na
Cernou horu. Slo tehdy o jediny myslitelny
systém visuté lanovky pro prepravu osob —
o kyvadlovou velkokabinovou lanovku (teh-
dy 30 osob). Sikmou délkou 3174 m patfila
k nejdel$im jednotisekovym osobnim lanov-
kam vibec.

Technologické zarizeni lanovky dodala fir-
ma FrantiSek Wiesner, strojirna Chrudim,
ktera uz méla zkuSenosti se stavbou nékolika
nakladnich lanovek podle systému Curt Ru-
dolph z Lipska. Také tuto svou prvni osobni
lanovku postavila v licenci lipské firmy.
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Myslenka na stavbu nasi druhé osobni visu-
té lanové drahy, tentokrat na JeStéd, se obje-
vila v roce 1924. Prace ovSem zacaly az v roce
1932 a nebyla u toho lipska firma Bleichert,
tehdy nejvétsi svétovy vyrobce lanovek, ale
zminénd chrudimska spolec¢nost FrantiSek
Wiesner, ktera ji postavila uz bez cizich licen-
ci. Jestédska lanovka vyrazila na svou trasu
v roce 1933 (vice v dvodnim clanku tématw).

Jesté dalSimi dvéma kabinovymi lanovka-
mi se miiZzete v Cesku svézt: kyvadlovou tu-
ristickou lanovkou v Moravském krasu
k propasti Macocha a pulzac¢ni kabinkovou
lanovkou Koliba — Krakono$ v Marianskych
Laznich.

Sedackové

Ceska republika, resp. tehdejsi Ceskosloven-
sko drzi primat prvni sedac¢kové lanovky
v Evropé (a druhé na svété!). Byla ji jednose-
dackova lanovka z Raztoky na Pustevny, kte-
rou postavila v uz okupovaném CSR rovnéz
firma FrantiSek Wiesner. Byla to tak trochu
z nouze ctnost, Beskydy byly prakticky po-
sledni vyssi pohoii, které nepattilo Sudetam.
Na nakladnou kabinovou lanovku ale nebyly
penize, a tak vznikla v roce 1940 ,lehka“
a podstatné jednodussi sedac¢kova. V 50. le-
tech se dockala rekonstrukce a az v roce
1986 ji nahradila dvojsedac¢kovi lanovka
v jiné trase.

Po vélce u nas vznikala rada dalSich se-
dac¢kovych lanovek, zpocatku v licenci Von
Roll. Jednalo se tehdy o velmi moderni
systém provozné odpojitelnych dvojsedac-
kovych lanovek, kde cestujici sedéli kolmo
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Lanovka na Cernou horu v 50. letech
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k ose trati a nasedali na nepohybujici se se-
dacky a vysedali z nich. Firma Fr. Wiesner
(po znarodnéni Transporta) jich po Cesko-
slovensku postavila osm. Kromé ¢tyf lano-
vek na Chopoku a jedné ve Vratné, které uz
nefunguji, to byly dva pohanéci useky lanov-
ky na Snézku v roce 1949 a jeden pohanéci
usek nasi nejdelsi lanové drahy z Krupky na
Komari vizku. ProtoZze komunisté po tnoru
1948 odmitali spole¢nosti Von Roll zaplatit li-
cen¢ni poplatek, vyroba téchto lanovek
v Ceskoslovensku skonéila. A% do urovnani
sporu pak byly i problémy s ndhradnimi dily.
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Pavodni lanovka na Pustevny

Firma Transporta stavéla dalsi sedackové
lanovky uZ jen s provozné neodpojitelnymi
zaveésy vlastni konstrukce. K nim patii napi.
jednosedackova lanovka Oldfichovice — Ja-
vorovy vrch u Trince, s nepatrnymi moderni-
zacemi stale v provozu, nebo uZ neexistujici
puvodni Spindlerovska lanovka na Plan. Dal-
Simi priklady lanovek této generace, které
dosud slouZi, jsou dvé Sumavské lanovky ze
Spi¢aku pres Hofmanovy boudy na Pancit,
lanovka v prazské zoo nebo druhy usek la-
novky na Serak. Transporta se v 70. letech
pokusila o vyvoj vlastniho odpojitelného
systému. Kdo si ale pamatuje ptivodni dvoj-
sedacku ze Spindlerova Mlyna na Medvédin,
vi, Ze to byl pokus ojedinély a neslavny.

Oziveni vyroby lanovych dopravnich zaii-
zeni v Ceskoslovensku vnesla aZ licenéni vy-
roba lanovek a predevsim lyzaiskych vlekt
znacky Tatrapoma od zacatku 80. let ve slo-
venském KeZzmaroku, predevsim ale vstup
zahranicnich firem po listopadu 1989.
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