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Terénni verze

se od silnicni lisi
hlavné kratsim
spoilerem

a ochrannym
krytem
motoru.

vétsi najezdové thly. Viditelny je
i ochranny kryt motoru, ktery na
spoiler plynule navazuje.
Kazdy v soucasnosti nabizeny tigu-
an ma pohon vSech kol pomoci spojky
Haldex, jejiZ nova generace ovlada vSechna
kola velmi nenapadné, a také specialni tlac¢itko
Offroad, které slouzi pro jizdu v obtiZzném te-
rénu. Automobilka uvadi, Ze jeho stisknutim
se aktivuji rizné asisten¢ni systémy: napiiklad
pro jizdu ze svahu i na kopec (aby auto na ne-
utral necouvalo). Jemné&jsi ma byt ovladani pii
seSlapnuti brzdového pedalu i chovani systé-
mu ABS. V praxi vSak fidi¢ registruje pouze
elektronického asistenta pro jizdu v kopci,
ktery se da ale zapnout i nezavisle na rezimu
Offroad. Ostatni pomocniky si musi spiSe do-
myslet, nijak vyrazné se pii fizeni neprojevuji.

Uvnitf ma tiguan charakter rodinného vanu.
Vcetné jidelnich stoleckt na zadnich sedadlech.
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Pfiplatkové rezervé vdéci tiguan za rovné dno
zavazadlového prostoru.

o

AUTO & MOTO

in.thned.cz/auto-moto

Premiéra pod kapotou

Dvoulitrovy turbodiesel s vykonem 140 koni
se uZ pod kapotami volkswagent zabydlel,
dosud vsak pouze se vstiikovacim systémem
cerpadlo-tryska. Tiguan je tak prvnim volks-
wagenem, ktery pracuje s common-railem,
jako ostatné vSechny dieselové motory od
konkurence.

Jak se zména vstiikovani projevuje v cho-
vani povéstného ,té-dé-icka“? Predev$im je
mnohem kultivovanéj$i. A to dokonce i pii
studeném startu, kdy se jinak zpod kapoty
ozyvaji zvuky pripominajici chod traktoru. Za-
roven vSak motor ponékud ztratil ze své dra-
vosti, ktera byla pro volkswagenovské turbo-
diesely typicka. Zazra¢né nizka spotieba, kte-
ra je rovnéZ doménou ptvodniho systému,
bude, zda se, také minulosti. Tiguan béhem
testu jezdil v praméru za osm litrd nafty —
slusné, ne vs$ak oslnivé.

Dtivodt, pro¢ ¢tyivalec pod kapotou tigua-
nu ponékud zkrotl, je samoziejmé vic. Pohon
4x4 vidy trochu brzdi rozlet, do cesty se mu
navic postavil filtr pevnych ¢éastic a k tomu
vSemu neni tiguan zZadny sttizlik. Prazdny vazi
Sestnact metrakd a kdyZ se naplni na maxi-
mum, ma hodné pres dvé tuny. Tomu odpovi-
da i kratké odstupnovani Sestirychlostni ma-
nualni prevodovky. Jednicka a dvojka je tu
opravdu jen na rozjezd, zato na Sestku zvlad-
ne motor bez protestti i tahly kopec. Je jisté,
Ze by si tiguan zaslouzil i silnéjsi agregaty. Ty
maji piijit na trh v pribéhu letosSniho roku,
stejné jako verze pouze s pohonem predni na-
pravy. Prozatim je jedinou alternativou testo-
vaného turbodieselu piepliiovany benzinovy
¢tyrvalec 1,4 TSI s vykonem 150 koni.

Mékce a potichu

Pres vSechny terénni vlohy zistava Tiguan au-
tem predevSim pro zpevnéné silnice. Nezavis-
1é zavéSeni kol a viceprvkova zadni naprava
ptivodem z passatu jsou piedpokladem pro
piesné drZeni stopy a dobry jizdni komfort.
Odladéni podvozku je na volkswagenovské
zvyky spiSe mékdi — testovany tiguan postave-
ny na sériova Sestnactipalcova kola nemél
problémy se Spatnym povrchem cest, zaroven
se ale v zatac¢kach prili§ nenaklanél. Za pozor-
nost stoji novy elektromechanicky posilova¢
fizeni, ktery na poméry této kategorie odvadi
citlivou praci. Rizeni tiguanu propousti k ru-
kam Tidic¢e jen minimum oti'esti, coZ sniZuje
tnavu na dlouhych cestach. Prekvapivé nizky
je i aerodynamicky hluk pti vysokych dalni¢-
nich rychlostech.

Tiguan je presné takové auto, na jaké jsou
priznivci volkswagenu zvykli. Poctivé ve vyvo-
jiidetailech, kvalitné vyrobené, ale také stro-
hé v interiéru, navenek konzervativni a lehce
odtazité. A bohuzel i trochu drahé. Kdo ne-
odola vybavé navic (pfiplaci se tfeba za ml-
hovky, automatickou klimatizaci, xenonova
svétla nebo textilni koberecky), snadno se pri-
bliZi hranici jednoho milionu korun. m
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Jesté nedavno Volkswagen tvrdil, Ze dotykovy
displej nechce, protoze se $pini.
Ted jej ma v priplatkové vybavé i tiguan.

n Technicke udage

Volkswagen Tiguan
Track & Field 2,0 TDI 4Motion

Motor

—objem ....... ... ... .. 1968 cm?®
—vykon ....... 103 kW/140 k/3500 ot./min
—to¢. moment . . . . 320 Nm/1750-2500 ot./min
Rozméry

—délka ........ ... ... 4457 mm
—8itka .. 1809 mm
—vydka ... 1686 mm
—rozvor ndprav. . ............. 2604 mm
Zrychleni0—100km ............ 10,5s

Max.rychlost . ............... 186 km/h

Komb. spotieba ................. 7,21
Pohotovostni hmotnost .. ....... 1590 kg
nosnost ........... 650 kg

Objem kufru .............. 395 -1435 |
palivové nédrze ............ 62 |

Prenos hnacisily . .. .... pohon vs$ech kol,

s elektronickym rozdélenim hnaci sily,
Sestistupriova manualni pfevodovka
Sériova vybava: predni, bo¢ni a hlavové air-
bagy vpfedu, hlavové airbagy vzadu, ESP,
dalkové centralni zamykani, elektromechanic-
ké& parkovaci brzda s asistentem pro jizdu
v kopci, elektrické ovladani oken, elektricky
nastavitelnd a sklopna zrcatka, radio s CD
a osmi reproduktory, poloautomaticka klimati-
zace, zadni opéradla délena a sklopna, sklop-
né stolky na zadni strané prednich sedadel,
hlinikova 16" kola.

Cenanovéhovozu .......... 836 400 K¢
Zarukavyrobce ................. 2 roky
Hodnota vozu

—po1rocea15000 km ...... 563 500 K&
—po1rocea30000km ...... 549 000 K&

—po 5letecha 75000 km .. ... 324 400 K&

— po 5 letech a 150 000 km . . . . 280 400 K¢
Servisni naklady

do 150000 km .. ............. 27 732 K¢
Povinnéruéeni ............... 9843 K¢
Havarijni pojisténi ........... 28 287 K¢

Pozn.: Cenu ojetého vozidla stanovil Eurotaxglass’s,
cenu pojisténi vypracoval pojistovaci maklér Max
Legler, sazby jsou platné pro Ceskou pojistovnu se
spoluticasti 10 %, min. 10 000 K¢.
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